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Die Liebe zur Marke Porsche begann fiir den
gebdrtigen Nirnberger Hermann Speck be-
reits im frihesten Kindesalter. ,Wenn man
als motorbegeisterter Junge in Deutschland
aufwéchst, kann es eigentlich nur Porsche
sein”, erinnert sich der heutige 51-Jahrige
noch genau zurtick. Irgendwann war es dann
auch so weit: Vom ersten selbst erwirtschaf-
teten Geld stellte sich der damals 28-jahrige
Sprossling der traditionsreichen Speck-Pum-
pen-Dynastie seinen ersten eigenen Porsche
in die Garage: Ein G-Modell Targa musste es
sein. Etwa zur gleichen Zeit sammelte Speck
auch erste Rundstrecken-Erfahrung: ,In mei-
ner USA-Zeit lernte ich einige Motorsport-fa-
natische Kunden kennen, die mich schlieBlich
auch zu mehreren Trainings einluden. Irgend-
wann hat es dann auch terminlich gepasst
und ich habe in der Skip Barber Racing School
meine Rennfahrerlizenz gemacht.”

Ernst wurde es dann Ende der 90er-Jahre, als
Speck — mittlerweile zum CEO der Firmen-
gruppe mit (ber 700 Mitarbeiten in Deutsch-
land, den USA, Spanien, Sud-

afrika,  Austrialien

Seit vielen Jahren im Alpenpokal dabei:
Porsche-Routinier und Seriensponsor
Hermann Speck
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und China aufgestiegen — zum Porsche Al-
penpokal stieB. Auf die ersten Rennen mit
dem privaten StraBen-Porsche folgte 2002
das erste 996er-Cup-Modell, ein ehemaliges
Farnbacher-Auto aus den USA. Damals wurde
auch das heute so typische Speck-Pumpen-
Autodesign geboren — aus der Not: ,Das da-
malige Fahrzeug war knallgelb, eine Neula-
ckierung zu teuer — also haben wir Gelb wohl
oder Ubel als Grundfarbe fur unserer Sponso-
ring verwendet.” Eine Entscheidung, die der
mittlerweile dreimalige Gesamtsieger (zuletzt
2009 und 2010 im GT Super Race) nie be-
reute: ,Obwohl unsere Firmenfarben von
Speck Pumpen eigentlich Blau und Orange
sind, hat sich das Sponsoring vor allem in
Osterreich und in Osteuropa rentiert.” Ab
2010 ist Speck Pumpen sogar Seriensponsor
des Alpenpokals. Ein groBes Ziel hat der zwei-
fache Familienvater trotz seiner groBen sport-
lichen Erfolge Gbrigens noch: ,Den Gesamt-
sieg bei einem  Langstreckenrennen,
gemeinsam mit meinem 20-jahrigen Sohn Da-
niel, einem begeisterten Kart-

fahrer und Porsche-Fan.”

Florian T. Mrazek

Alpenpokal

— Slovakiaring

it einem Motorsport-

Spektakel der hochkara-
tigen Sorte legte der Porsche
Alpenpokal am Slovakiaring
den ndchsten Gang ein.

900 Meter lang und 22 Meter breit ist die Start-
Ziel-Gerade des Slovakiarings und bietet damit
jede Menge Platz fur Uberholmanéver. Nicht we-
niger als 19 Boliden aus allen Epochen der Por-
sche-Historie waren bei der Clubsport-Serie am
Start, darunter zahlreiche arrivierte Porsche-Hau-
degen, aber auch viele neue Gesichter. Fur die
Sensation sorgte Rocco Herz auf einem 997 GT3:
Als Einziger schaffte er eine Null-Runde, also
zwei Runden mit der exakt aufs Tausendstel iden-
ten Rundenzeit. In der Klasse 8 gewann Gerhard
Posselt (911) vor Roland Christian Reschka (944
S Turbo) und Stefan Widermann (924 S). In den
Klassen 7+9 dominierte Hans-Peter Eder (997
GT3) vor Bernhard Weidinger (PC Wien/PC Clas-
sico, 997) und Wolfgang Burkhardt.
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Masse und Klasse
Mit dem bislang gréBten Starterfeld trumpfte
die Supersport-Serie auf: Insgesamt 29 Starter
(11 SS und 15 SSE) sorgten fur eine Rekordku-
lisse in der Startaufstellung. Das erste Rennen
am Freitag stand ganz im Zeichen eines un-
glaublichen Dreikampfs zwischen PC-Tirol-Pilo-
ten Oswald Jenewein, Reinhard Moser und
Christian Drauch. Letztgenannter setzte sich in
seinem 993 C2 in der Klasse SS-4 durch. In der
Klasse SS-1a triumphierte Franz Irxenmayr auf
einem 911 RS 3.0, in den Klassen SS-2 und SS-
3 hieB der Sieger Thomas Zimmerer (964 Cup).
Ahnlich knapp ging es am Samstag weiter: Be-
reits im Quali lagen nur Sekundenbruchteile
zwischen den Spitzenpiloten, im Rennen schied

3 speck pumpen 4y
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Pole-Setter Jim Gebhardt mit Turboschaden aus.
Die Klasse SS-1a entschied erneut Franz Irxen-
mayr flr sich, Thomas Zimmerer (397 GT3 Cup)
siegte in den Klassen SS-2 und SS-3, Christian
Drauch in der Klasse SS-4.

In den Supersport-ECE-Klassen zeigte Peter Hil-
debrand (PC Salzburg, 996 GT3) eine ein-
drucksvolle Leistung: Bei seinem erst zweiten
rennmaBigen Einsatz holte er sich in beiden
Rennen den Sieg in der Klasse SSE-2. Die wei-
teren Sieger: Marc Schienbein (PC Berlin) ge-
wann zweimal in der Klasse SSE-3, ebenso wie
Hubert Litter (997 GT2) in der Klasse SSE-5. In
der Klasse SSE-4 holten je einmal Johann Mayer
(PC Salzburg, 997 GT3) und Jirgen Daum (997
GT3 RS) den Sieg.

Die Doppelsieger

Die reinrassigen Rennboliden der GT-Challenge
sorgten in ihren Rennen flr grandiosen Porsche-
sport: Von rundenlangen Positionkdmpfen, Gber
packende Bremsduelle bis hin zu einigen — gott-
lob glimpflichen — Ausrutschern ins Kiesbett war
fur das Motorsportherz alles dabei. Alle Klassen-
sieger holten jeweils zwei Siege in zwei Rennen:
Klasse GTS-3: Markus Neuhofer (PC Vierseen-
land, 996 GT3 Cup), Klasse GTS-4: Martin Kon-
rad (997 GT3 Cup), Klasse GTS-5: Heinrich Kuhn-
Weiss (PC Vierseenland, 997 GT3 Cup).

Elf Einzelfahrer und Teams fanden sich fur das
einstindige Super GT-Race: Brlitende Hitze und
bis zu 70 Grad im Cockpit machten den sportli-
chen Hoéhepunkt des Wochenendes zu einer
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Auf der Strecke spannende Duelle, in der
Boxengasse freundschaftliches Miteinan-
der: der Porsche-Alpenpokal
Fotos: Porsche Alpenpokal

wahren Konditionsprifung und verlangten den
Piloten alles ab. Einige Male schlug auch der De-
fektteufel zu: Heinrich Kuhn-Weiss (Antrieb), Jim
Gebhardt (Turbo) und das Duo Ludwig/Ott (me-
chan. Defekt) mussten ihre Boliden friihzeitig
abstellen. Ubergliicklich war dafiir das Duo Her-
mann Speck/Georg Zoltan: Die beiden fuhren
ein fehlerloses Rennen und feierten einen fulmi-
nanten deutsch-6sterreichischen Sieg. Hubert
Litter sicherte sich den Sieg in der Klasse SSE.

Das nachste Highlight der Saison geht am Euro-
speedway Lausitzring Uber die Blhne, wo am
1. und 2. Juli wieder die Porsche-Triebwerke ge-
zUndet werden.

Johannes Gauglica



