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Wenn man Sie nach der Wahl |hres
Fahrzeuges beurteilen wiirde, mifBte
man ohne Zweifel auf einen
Automobilisten besonderer Klasse
schlieBen.

Obwohl wir annehmen, daB Sie in
kraftfahrtechnischen Dingen nicht
unvorbelastet sind, haben wir im Kapitel
.BEDIENUNGSANWEISUNG"
alle Hinweise zusammengefalit, die

Sie kennen sollten, wenn Sie lhren
PORSCHE in Betrieb setzen. Auch
die folgenden Seiten sind jedoch noch
wichtig, und wir bitten Sie, ihnen in
einer ruhigen Stunde lhre Aufmerksam-
keit zu widmen.

Auf allen lhren Fahrten wiinschen

wir lhnen viel Freude und Erfolg

mit lhrem

PORsSsc—-EE

Dr.-Ing. h. c. F. PORSCHE KG
Stuttgart-Zuffenhausen
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Bitte kontrollieren Sie vor Antritt
der Fahrt

den Reifendruck
den Kraftstoffvorrat
die Beleuchtungseinrichtung

und vergessen Sie nicht, eine
Bremsprobe durchzufihren

. Starten des kalten Motors

Rl

In der kalten Jahreszeit empfiehlt es sich,
wahrend des Startens den KupplungsfuB-
hebel durchzutreten. Wenn nétig, Gaspedal
ofters als angegeben durchtreten, damit das
Kraftstoff-Luft-Gemisch
wird.

Starten des warmen Motors

1
2. Zindung einschalten

Gaspedal zum Starten nicht unnétig betétigen,
da hierdurch jeweils ein Einspritzvorgang
ausgeldst wird, der das Gemisch uberfettet.
Anmerkung:

Der Anlasser soll nicht langer als 15-20
Sekunden betétigt werden. Nétigenfalls nach
einer Pause von ca. 20 Sekunden AnlaBvor-
gang wiederholen. Ist der Motor angesprun-
gen, Zindschlissel sofort loslassen; dieser
geht dann von selbst in seine Ausgangsstel- |
lung zurlck.

. Schalthebel in Leerlaufstellung bringen

. Zindung einschalten

. Motor im Leerlauf bzw. mit nur leicht an-

Gaspedal zwei- bis dreimal niederdricken

Leicht Gas geben und durch Weiterdrehen
des Zindschlissels Anlasser betatigen.

mehr angereichert

Schalthebel in Leerlaufstellung bringen

getipptem Gaspedal starten.

Winke fiir die Einfahrzeit

Lebensdauer und Wirtschaftlichkeit des Wa-
gens sind abhédngig von der Behandlung wéh-
rend der ersten 1000 km. Dabei kommt das

| zweckmaBige Einfahren nicht nur dem Motor,

sondern auch dem ganzen Fahrzeug zugute.
Der Wagen soll weder zu zégernd noch lan-
gere Zeit mit voller Leistung gefahren wer-
den, d. h.:

1

. Steigern Sie die

Hochstdrehzahl des Motors wahrend der
Einfahrzeit bei den ersten 1000 km 5000
U/min.

Drehzahl zwischen
Kilometerstand 1000 und 1500 um 500
U/min, also maximal 5500 U/min. Zigig,
mit héufig wechselnder Geschwindigkeit
fahren, auf Vollgasstellung immer nur
kurze Zeit bleiben.

3. 1500-2000 km: maximal 6000 U/min.
4. Im unteren Drehzahlbereich nicht mit Voll-

gas fahren. (Das gilt auch nach der Ein-
fahrzeit!)

. Nach 2000 km kann voll gefahren werden.

Bei der hochstzuldssigen Drehzahl, ca.
6500 U/min, unterbricht der im Zindver-
teiler eingebaute Drehzahlbegrenzer den
Zindstrom und verhindert ein Uberdrehen
des Motors unter Last. (Die rote Markie-
rung auf der Skala des Drehzahlmessers
ist optisches Warnzeichen.)



Instrumente und Bedienungseinrichtung
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Instrumententafel

Kraftstoffvorratsanzeige

Signaltaste

Motorélthermometer

Lenkrad

Drehzahlmesser

Ruckstellung fir Tageskilometerzahler

Tachometer

Zeituhr

Regulierhebel fur Frischluftzufuhr

Aschenbecher

Schalter fiir Nebelleuchten

(Sonderwunsch)

12 Warnlichtschalter (nur USA)

13 Schalter fur Fremdheizung
(Sonderwunsch)

14 SchloB fur Handschuhfach

15 Deckelbetétigung fur Tankeinfullstutzen

16 Zugknopf fir vorderes DeckelschloB

17 Blink-Abblend-Lichthupenschalter

18 Lichtschalter

19 Lenk-ZiindanlaBschlof

20 KupplungsfuBhebel

21 Bremspedal

22 Gaspedal

23 Heizungsbetatigung (Motorheizung)

24 Handbremshebel

25 Schalthebel

26 Zigarettenanziinder

27 Wischer-Wascher-Schalter

28 Warmluftaustritt fir FuBraum
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Instrumente

(Bitte wahrend der Fahrt regelméaBig
tiberwachen)

Kraftstoffvorratsanzeige

Die Anzeige fir Kraftstoffvorrat enthélt eine
Kontrollampe, die aufleuchtet, sobald sich
nur noch ca. 6 Liter im Tank befinden.

Motordlthermometer

Die Anzeige fir die Motoréltemperatur soll
sich vorwiegend im Bereich des weiBen Fel-
des bewegen. Steht der Zeiger im roten Be-
reich, so ist die Geschwindigkeit zu maBigen
und eine Werkstatt aufzusuchen. Falsche
Zindeinstellung oder ein rutschender Keil-
riemen konnen unter Umstanden ein iber-
méBiges Ansteigen der Oltemperatur be-
wirken.



Drehzahlmesser

Der Drehzahlmesser ist ein Impulszahlmef-
werk mit Transistoren. Bei eingeschalteter
Zindung zeigt er die Motordrehzahl in U/
min an.

Bei der hochstzulassigen Drehzahl, ca. 6500
U/min, unterbricht ein Drehzahlbegrenzer, der
im Zundverteiler eingebaut ist, den Zind-
strom und verhindert ein Uberdrehen des
Motors unter Last.

Die rote Markierung auf der Skala des Dreh-
zahlmessers ist ein optisches Warnzeichen.
Im Drehzahlmesser befinden sich auBerdem
die Kontrolleuchten fiir die Blinkanlage und
fur das Fernlicht.

12
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Geschwindigkeitsmesser
(Tachometer)

Der Geschwindigkeitsmesser zeigt die Fahr-
geschwindigkeit in km/h an. Das obere Zahl-
werk (Gesamtkilometerzahler) registriert die

gesamte zurlickgelegte Wegstrecke. Der
Tageskilometerzéhler kann, um eine be-
stimmte Fahrstrecke festzustellen, durch

einen Rickstellknopf unter der Instrumenten-
tafel jederzeit auf Null gestellt werden.

Der zwischen 50 und 60 km/h eingezeichnete
.rote Bereich” soll als ,Blickfang” die Ein-
haltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen
erleichtern.

In den Geschwindigkeitsmesser ist auBerdem
die Begrenzungslicht-Kontrolleuchte einge-
baut.

]
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Zeituhr

Die elektrische Zeituhr ist serienméaBig ein-
gebaut. Sie wird bei angeschlossener und
geladener Batterie durch Stromimpulse auf-
gezogen.

Der weiBe Fahrzeitkontrollzeiger kann durch
Drehen des Knopfes in der Mitte der Uhr ver-
stellt werden. Durch Hineindriicken des glei-
| chen Knopfes und gleichzeitigem Drehen wer-
den die Uhrzeiger auf die gewiinschte Zeit
eingestellt.

13



Kontrollampen

Oldruckkontrollampe (griin)

Die Oldruckkontrollampe im Motorélthermo-
meter leuchtet bei eingeschalteter Zindung
auf und erlischt, wenn bei laufendem Motor
der vorschriftsmaBige Oldruck erreicht ist.
Leuchtet die Lampe wahrend der Fahrt auf,
so ist dies ein Zeichen, daB der O!druck nicht
in Ordnung ist. In diesem Fall sofort anhalten
und den Olstand im Motor prifen. Entspricht
der Olinhalt der Vorschrift, so ist zur Be-
hebung der Stérung bzw. zur Feststellung
des Fehlers die nachste Fachwerkstitte her-
anzuziehen. Ein gelegentliches Aufflackern
der Oldruckkontrollampe bei heiem Motor
im Leerlauf ist bedeutungslos.

14

Lichtmaschinenkontrollampe (rot)

Die Lichtmaschinenkontrollampe dient zur
Uberwachung der Lichtmaschine und des
Keilriemens bzw. des Kihlluftgeblases. Sie
leuchtet beim Einschalten der Ziindung auf
und erlischt bei steigender Motordrehzahl.

| Flackert oder leuchtet die Kontrollampe wah-

rend der Fahrt plétzlich auf, so kann der :

Keilriemen gerissen oder lose sein und muB
nachgespannt bzw. erneuert werden. Der
Fehler kann aber auch an der Regeleinrich-
tung oder an der Lichtmaschine liegen. In
diesem Falle muB eine Fachwerkstatt aufge-
sucht werden.

Die Lichtmaschinenkontrollampe ist im Motor-
dlthermometer eingebaut.

Blinkerkontrollampe (griin)

Die Blinkerkontrollampen sind in den Dreh-
zahlmesser eingebaut. Sie leuchten im glei-
chen Rhythmus wie die eingeschalteten Blink-
leuchten auf. Bei Ausfall einer Blinkleuchte
wird der Rhythmus des Aufleuchtens deutlich
schneller.

= :

Fernlichtkontrollampe (blau)

Die Fernlichtkontrollampe leuchtet bei ein-
geschaltetem Fernlicht und erlischt nach dem
Umschalten auf das Abblendlicht. Sie ist im
Drehzahlmesser unten eingebaut.

' Begrenzungslicht-Kontrollampe

(griin)

Die Begrenzungslicht-Kontrollampe im Tacho-
meter leuchtet bei eingeschaltetem Begren-
zungslicht, erlischt aber beim Einschalten des
Fern- bzw. Abblendlichts.

Handbremskontrollampe (weiB)

Bei eingeschalteter Zindung leuchtet eine
weiBe Warnlampe im Motorélthermometer,
wenn die Handbremse nicht vollstandig ge-
offnet ist.

-}
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Bedienungshebel

KupplungsfuBBhebel

Das Kupplungsspiel betragt 15-20 mm am
FuBhebel. Zum Prifen des Spieles muB das
Pedal zuriickgezogen werden. (Kupplungs-
spiel prifen und einstellen siehe Seite 59).

BremsfuBhebel

Der Leerweg des BremsfuBhebels bleibt
durch die automatische Nachstellung bei rich-
tig entlifteter Bremse immer konstant. Bis
zum Ansprechen der Bremse kann der Ge-
samtpedalweg ca. 30 bis 50 % betragen.
LaBt sich der BremsfuBhebel weiter durch-
treten, so muB die Bremsanlage kontrolliert
bzw. entltftet werden.

Handbremse

Durch Ziehen am Griff des Bremshebels
wird die Handbremse angezogen. Der Hebel
verriegelt sich dabei selbsttétig.

Zum Lésen der Handbremse muB der Brems-
hebel zuerst etwas angezogen und der Knopf
gleichzeitig gedrickt werden. Hebel mit hin-
eingedriicktem Knopf absenken.

Die Handbrems-Kontrolleuchte im Motoral-
thermometer erlischt bei vollstdndig gedffne-
ter Handbremse. Diese Einrichtung soll tber-
maBigen BelagverschleiB durch Fahren mit
nicht ganz geloster Handbremse verhindern.

Heizungsbetatigung (Motorheizung)

Bewegt man den Schwenkhebel nach oben, |
wird die Heizung geoffnet. ‘
Drickt man den Hebel nach unten, wird die
Heizung geschlossen.

1 Handbremshebel
2 Heizungsbetatigungshebel



Schalthebel

Schaltschema (4-Gang-Getriebe):

1. Gang: gerade nach vorn.

2. Gang: Gerade nach hinten.

3. Gang: nach rechts vorne.

4. Gang: nach rechts hinten.

RW-Gang: Schalthebel tber die Federkraft
nach links driicken und dann gerade
nach vorne schieben.

Schalten

Das synchronisierte Getriebe erlaubt, ohne
Zwischengasgeben und Zwischenkuppeln zu
schalten. Besonders zu beachten ist, daB der
KupplungsfuBhebel stets voll durchgetreten
und der Gang ganz eingeriickt wird.
Nachstehende Grenzdrehzahlen dirfen beim
Zuriickschalten nicht berschritten werden:

4-Gang-Getriebe

4.-3. Gang: 4700 U/min
3.-2. Gang: 3900 U/min
2.-1. Gang: 3500 U/min

5-Gang-Getriebe

5.-4. Gang: 4700 U/min
4.-3. Gang: 4800 U/min
3.-2. Gang: 4300 U/min
2.-1. Gang: 3700 U/min

Diese Grenzdrehzahlen gelten fir die serien-
mafBigen Gangiibersetzungen.

Schalthebel

Schaltschema (5-Gang-Getriebe):

1. Gang: Schalthebel uber die Federkraft nach
links driicken und dann gerade nach
hinten ziehen.

2. Gang: gerade nach vorn.

3. Gang: gerade nach hinten.

4. Gang: nach rechts vorne.

5. Gang: nach rechts hinten.

RW-Gang: Schalthebel Uber die Federkraft
nach links driicken und dann gerade
nach vorne schieben.

|
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Lenk-ZiindanlaBschloB3

(LenkradschloB nur Europa)

Fur den Zundschlissel gibt es 5 Stellungen:

0: Stellung ,aus”
Lenkradschlof verriegelt; alle mit der Zun-
dung gekoppelten Stromverbraucher sind
ausgeschaltet. In dieser Stellung kann mit
dem Blinkerhebel das Parklicht einge-
schaltet werden.

1: Stellung . Radio”
LenkradschloB geoffnet; alle mit der Zin-
dung gekoppelten Stromverbraucher sind
ausgeschaltet mit Ausnahme von Radio
und Heizung.

2: Stellung ,Garage”

LenkradschloB gedffnet; alle mit der Zin-
dung gekoppelten Stromverbraucher sind
ausgeschaltet.

: Stellung ,Zindung ein”

Motorziindung ist eingeschaltet; Lenkrad-
schloB gedffnet. Alle Stromverbraucher
kénnen eingeschaltet werden. Die rote
Lichtmaschinenkontrollampe und die griine
Oldruckkontrollampe leuchten bei stehen-
dem Motor auf, desgleichen die Hand-
bremskontrolleuchte  bei angezogener
Handbremse.

1. Durch Rechtsdrehen des Schliissels wird

der Anlasser betatigt. Wenn der Motor
lauft, den Zindschlussel sofort loslassen,
er springt von selbst wieder in die Stel-
lung ,Zundung ein" zuriick.

Der Anlasser soll nicht ldnger als 15—20
Sekunden betatigt werden. Wenn nétig
nach kurzer Pause AnlaBvorgang wieder-
holen.

Der Zindschlissel kann in den Stellungen
0 und 2 abgezogen werden.

Das LenkradschloB rastet, wenn es zuvor
mit dem Schlissel gesffnet wurde, in der
0-Stellung erst ein, wenn der Schliissel
abgezogen wird.

Lichtschalter

Der Lichtschalter ist ein zweistufiger Zug-
drehschalter. Durch Herausziehen des Schal-
terknopfes bis zur ersten Raste wird das
Begrenzungslicht eingeschaltet. Wird der
Schalterknopf bis zur zweiten Raste heraus-
gezogen, sind das Begrenzungslicht und das
Fern- oder Abblendlicht eingeschaltet.

Der Wechsel zwischen Fern- und Abblendlicht
wird mit dem Blink-Abblend-Lichthupenschal-
ter an der Lenks&ule vorgenommen.

Instrumentenbeleuchtung

Mit dem Einschalten der Fahrzeugbeleuchtung
brennt auch die Instrumentenbeleuchtung.
Durch Drehen des Lichtschaltknopfes vom
Anschlag links bis Anschlag rechts wird die
Helligkeit stufenlos geregelt.



Blink-Abblend-Lichthupenschalter

In Stellung 0 des ZiindanlaBschalters leuchtet
in der Stellung ,rechter Blinker* das rechte
Parklicht, in der Stellung , linker Blinker* das
linke Parklicht. Als Parklicht leuchten jeweils
die vordere Begrenzungsleuchte und das
SchluBlicht der entsprechenden Seite.

18

Blink-Abblend-Lichthupenschalter

Wirkungsweise der Lichthupe
Lichtschalter (Stellung) Abblendschalter (Stellung)
Aus -
Ein (1. Raste = Begr.Licht) -

Ein | (2. Raste = Vollicht) Abblendlicht
Ein | Fernlicht

Der Wechsel wird durch ein Umschaltrelais gesteuert

Schaltstellungen (Lenk-ZiindanlaBschloB in Stellung , Ziindung ein“)

Hebel nach oben rechter Blinker |
Hebel nach unten linker Blinker |
Hebel nach vorn (zur Instrumententafel) Fernlicht |
| Hebel nach hinten (zum Lenkrad) Abblendlicht |

Die Lichthupe wird durch leichtes Ziehen des
Bedienungshebels aus der Abblendstellung
in Richtung Lenkrad betatigt. Das Licht brennt,
solange der Hebel am oberen Anschlag liegt.

J

Lichthupe (Funktion)
Fernlicht
Abblendlicht

Fernlicht

eingeschaltet

eingeschaltet
(Lichtschalter in 2. Raste)
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Riickenlehne verstellen

Die Riickenlehne kann durch Hochziehen des
Hebels am Liegesitzbeschlag in ihrer Neigung
verstellt werden. Die Lehne klappt unter
Federdruck nach vorne und wird festgestellt,
wenn man den Arretierungshebel loslaBt.

Sitzverstellung

In der Léngsrichtung lassen sich die Sitze
einzeln verstellen. Nach Hochziehen des Arre-
tierungshebels an der AuBenseite des Sitzes
|aBt sich der Sitz nach vorne oder hinten
verschieben.

19



Sitzlehnenverriegelung

Am Beifahrersitz muB zum Vorklappen der
Ruckenlehne die Sicherung am Liegesitzbe- ‘
schlag in Pfeilrichtung gelést werden.

|
20 |

Armstiitze

Neben jedem vorderen Sitz ist an der Tirver-
kleidung eine Armstiitze mit eingebauter Tiir-
schloBbetatigung angebracht. Durch Druck
auf den Knopf am vorderen Ende der Arm-
stitzen werden die Turen gedéffnet. Von innen
konnen die Turen durch Hineindriicken der
Sicherungsstifte neben den Scheiben ver-
riegelt werden.

;

| Wischer-Wascher-Schalter

Der Wischer-Wascher-Schalter hat 4 Schalt-
‘ stellungen:
0: Ruhestellung
1: Wischer langsam
2: Wischer schnell
3: Wischer ganz schnell

Durch Ziehen des Hebels zum Fahrer wird

die elektrische Scheibenwaschpumpe einge-
schaltet.

- |
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In der Stellung 0 sind 2 Druckpunkte zu

schalten:

1. Druckpunkt: Scheibe wird gewaschen.

2. Druckpunkt: Scheibe wird gewaschen und
Wischer lauft gleichzeitig so
schnell wie in Stufe 3.

In den Stellungen 1-3 ist nur ein Druck-

punkt zu schalten. Dabei wird die Waschan-

lage zu der jeweiligen Wischergeschwindig-

keit dazugeschaltet. Beim Loslassen des

Hebels schaltet dieser selbsttatig die Wasch-

anlage ab.

Langerer Trockenlauf der Wischeranlage
kann Schmirgelerscheinungen auf der Wind-
schutzscheibe nach sich ziehen und ist daher
zu unterlassen. Die Wischerblatter sollen
ofter iberprift und mindestens einmal jahr-
lich ausgewechselt werden.

Der Wasserbehélter fur die Scheibenwasch-
anlage sitzt unter dem vorderen Deckel. Das
Fassungsvermogen des Wasserbehiélters be-
tragt ungeféhr 2 Liter.

Im Winter bitten wir die ,Hinweise fir den
Winterbetrieb” zu beachten (Seite 30).

Innenleuchte

Obenstehendes Bild zeigt die rechte Innen-
leuchte. Durch Kippen des Leuchtenglases
sind drei Schaltstellungen moglich.

a) Leuchte ist ausgeschaltet

b) Leuchte brennt dauernd

¢) Leuchte brennt beim Offnen der Tiren

21



Zigarettenanziinder

Wird der elektrische Zigarettenanzinder hin-
eingedriickt, erwarmt sich die Spirale. Hat
sie die entsprechende Temperatur erreicht,
springt der Zigarettenanziinder zuriick und
kann herausgenommen werden.

Der Zigarettenanziinder kann in jeder Stel-
lung des ZundanlaB-Schlosses eingeschaltet
werden.

22

Innen-Riickblickspiegel abblendbar

Durch Dricken auf den an der Unterkante
des Ruckblickspiegel angebrachten Hebel
kann der Spiegel auf Abblendstellung ge-
klappt werden.

Deckelbetatigung fiir
Tankeinfiillstutzen

Der Tankeinfillstutzen befindet sich im linken
vorderen Kotfiligel unter einer verriegelten
Klappe. Durch einen Zugknopf links an der
Instrumententafel wird die Klappe entriegelt
und der Tankeinfillstutzen ist zugénglich.
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Zugknopf fiir vorderes DeckelschloB

Der Zugknopf fur den vorderen Deckelver-
schluB befindet sich links unter der Instru-
mententafel. Durch Ziehen wird der SchloB-
riegel geldst, und der Deckel 1463t sich bei
zuriickgedricktem Sicherungshaken gegen
die Fahrtrichtung 6ffnen. Eine Feder halt den
Deckel offen.

SchlieBen: Durch Niederdriicken der Haube
rastet zuerst der Sicherheitshaken und da-
nach das Deckelschlof ein.

Das DeckelschloB ist so ausgefihrt, daB es
bei Bruch des Bedienungszuges selbsttétig
aufspringt und der Deckel nur noch vom
Sicherheitshaken gehalten wird.

| E
a'
|
|
!
|

13
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Zugknopf fiir hinteres Deckelschlof3

Der Zugknopf fur das hintere Deckelschlof3
ist in die linke TirschloBsaule eingebaut.
Durch Ziehen wird der SchloBriegel gelost
und der Motordeckel |aBt sich in Fahrtrich-
tung &ffnen. Den Deckel hélt eine Feder ge-
offnet.

SchlieBen: Durch Druck auf den Deckel
schlieBt dieser und das SicherheitsschloB
rastet ein.

Das DeckelschloB ist so ausgefuhrt, daB es
bei Bruch des Bedienungszuges selbsttatig
aufspringt.

23
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SCHEMATISCHE DARSTELLUNG DER HEIZUNG
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Heizung

Das Fahrzeug ist serienmaBig mit einer Mo-
torheizung ausgeristet.

Heizungsbetitigung (Motorheizung)

Funktionsbeschreibung:

Die gesamte Frischluft wird durch die Schlitze
im Heckdeckel (D) gefithrt und vom Geblase
angesaugt. Der fiir die Wagenheizung not-
wendige Frischluft-Teilstrom wird unmittelbar
nach dem Geblase @) iiber je einen beson-
deren Entnahmestutzen @ abgezweigt.

Von den Entnahmestutzen stromt die Frisch-
luft (Kaltluft) durch die beiden Wéarmetau-
scher @ am Motor. Die Warmetauscher sind
geschlossene Blechkasten, durch welche die
Abgasleitungen (& gefiihrt werden. Alle los-
baren Verbindungsstellen der Abgasanlage
® befinden sich auBerhalb der Warme-
tauscher.

Die gesamte Abgasanlage des Fahrzeug-
motors liegt im freien Fahrtwind unterhalb
des Karosserieheckraumes.

Von den Warmetauschern stromt die Heizluft
iber Verbindungsschlauche @), die Klappen-
késten (@ durch Rohre (® und Schalldampfer
@ in den Karosserie-Ldngstragern zu den
Verteilerstellen, die paarweise angeordnet
sind.

Warmluftaustritte sind vorhanden:

unter der Windschutzscheibe @) und der
Riickwandscheibe (@ iber Entfrosterdisen;
im vorderen FuBraum (Pedalraum) lber
Schieber @ an den Léngstrédgern neben den
Vordersitzen.

Die Klappenkasten (8 in der Warmluftfiihrung
sind so eingerichtet, daB stdndig, also auch
bei abgestellter Heizung, Luft in den Warme-
tauschern tber die Abgasrohre stromt.
Zusétzlich kann Frischluft tber die vor der
Windschutzscheibe angebrachte Beliftungs-
anlage @ unabhéangig von der Wagenheizung
zugefihrt werden.

Vergaser-Vorwarmung

Die Heizluft flr die Vergaservorwarmung
wird vom Heizluftstrom der Wagenheizung
abgezweigt, d. h. nur bei eingeschalteter Hei-
zung werden die Vergaser vorgewarmt,

Bedienungsanleitung:

Fir die Heizungsbedienung ist ein Schwenk-
griff @ neben dem Handbremshebel ange-
bracht. Schwenkt man den Griff nach hinten,
wird die Heizung geoffnet, drickt man den
Griff nach vorne, wird die Heizung ge-
schlossen.

Durch die Betatigung des Schwenkgriffes
werden Uber einen Zug die Klappen in den
Klappenkésten bewegt. Beim Bruch des
Drahtzuges werden automatisch beide Klap-
pen geschlossen und die Warmluft stromt
ins Freie.
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Im vorderen FuBraum sind rechts und links
neben den Vordersitzen an der Innenfliache
der Langstrager Schieber @ angebracht. Mit
diesen kann ein Teil des Warmluftstromes in
den FuBraum geleitet werden. Bei vorge-
schobenem Schieber ist der Luftaustritt in
den Pedalraum geschlossen. Bej geschlosse-
nem Schieber wird der gesamte Warmluft-
strom Uber die Entfrosterdiisen @ und @ in
das Wageninnere gefiihrt.
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Gezeigte Stellung: Frischluft gesperrt

Uber die Frischluftanlage @) kann die Zusatz-
beliftung mittels eines Hebelwerkes an der
Schalttafel geregelt werden.

Heizungsbetitigung (Fremdheizung)
(Sonderwunsch)

Funktionsbeschreibung:

Die Fremdheizung ist ein Heiz- und Liftungs-
gerat und kann unabhangig von der Fahr-
zeugheizung in Betrieb gesetzt werden. Sie
arbeitet als Umluftanlage und erméglicht
einerseits eine Bewegung der Fahrzeug-
Innenluft, andererseits eine Aufheizung der-
selben. Die Heizungsanlage ist im vorderen
Teil des Wagens untergebracht und vom
Kofferraum aus zugénglich.
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Die Luft wird durch das Gitter am Schalt-
tunnel im Fondraum abgesaugt, stromt durch
die Fremdheizung und wird dann dber die
Luftsffnungen der Motorheizung dem Fahr-
gastraum wieder zugefihrt.

Das Gitter darf nicht durch Kleider oder
shnliche Gegensténde abgedeckt werden,
da die Funktion der Fremdheizung dadurch
gestort werden kann.

Die Luftbewegung erzeugt ein elektrisches
Geblase. Die Luft wird, wenn sie aufgeheizt
werden soll, in einem besonderen Wérme-
tauscher im Heizgerat erwarmt. Die Ver-
brennungsluft fir die Heizung wird aus einer
besonderen Offnung im Radkasten entnom-
men, die Verbrennungsgase werden in einer
Leitung durch einen kleinen Schallddmpfer
ins Freie gefihrt.

Achtung!

Die Auspuffgase der Fremdheizung sind
ebenso giftig wie die Auspuffgase des Mo-
tors. Fremdheizung oder Motor daher nie in
geschlossenen Raumen laufen lassen!

Bedienungsanleitung
Die Fremdheizung wird tber einen 2-Stufen-
schalter am Armaturenbrett eingeschaltet.
Vor Inbetriecbnahme ist der Ziindschlissel
des Fahrzeuges auf Radio- oder Fahrt-
stellung zu schalten.

Einschalten:

1. Stufe: Luftungsbetrieb eingeschaltet.
2. Stufe: Fremdheizung eingeschaltet, Kon-
trolleuchte leuchtet auf.

Ausschalten:

1. Stufenschalter ganz eindricken. Die Kon-
trollampe erlischt.

2. Soll vom Heizungsbetrieb auf Liftungs-
betrieb umgeschaltet werden, muB3 erst die
Heizung ausgeschaltet und dann der Luf-
tungsbetrieb - Stufe 1 - wieder einge-
schaltet werden.

Achtung!

Wird das Heizgerat abgeschaltet, lauft das
Geblase ca. 3 Minuten nach. Hat sich das
Gerat innerhalb dieser Zeit infolge héherer
AuBentemperatur noch nicht gentigend abge-
kiihlt, erfolgt automatisch eine Wiederholung
des Nachlaufes.

(Technische Daten der Heizung Seite 90,
Wartungshinweise Seite 71.)

Elektrisches Stahlschiebedach
(Sonderwunsch)

Auf Wunsch kann in das Fahrzeug ein
elektrisches Stahlschiebedach eingebaut wer-
den. Die Betétigung erfolgt durch einen
Kippschalter, der je nach Druckrichtung das
Schiebedach &ffnet oder schlieft. Beim Los-
lassen des Kippschalters springt dieser von
selbst in die Nullstellung zurGck und das
Dach bleibt in der gewiinschten Lage stehen.
Der Antrieb ist mit einer Sicherheitsvorrich-
tung versehen, die in Tatigkeit tritt, sobald
dem Schiebedach ein gewisser Widerstand
entgegengebracht wird. Dadurch werden ge-
fahrliche Quetschungen oder Unfélle durch
das Schiebedach ausgeschlossen.
Handbetatigung:

Fir eventuelle Storungen im elektrischen An-
trieb ist ein Handbedienungsgriff beigefigt,
mit dem das Dach bewegt werden kann.
Dazu wird der ReiBverschluB Uber dem Heck-
fenster geodffnet und die Plastikschutzkappe
am Antrieb abgenommen. Die nun sichtbare
Schlitzschraube mit der Schraubendreherseite
des Bedienungsgriffes so drehen, daB sich
das Schiebedach nach hinten bewegt. Wenn
es ganz offen ist, |aBt sich die Schlitzschraube
herausdrehen. Vor dem Einsetzen der gabel-
formigen Seite des Bedienungsgriffes die
Distanzscheiben unter der Schraube entfer-
nen. Die Réndelschraube des Griffes in die
Gewindebohrung der Antriebswelle hinein-
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drehen, dabei darauf achten, dall die Nasen
am Bedienungsgriff in die Aussparungen der
Welle eingreifen. Das Dach kann nun durch
Drehen der Kurbel bewegt werden.

Ist das Dach nur etwa bis zur Halfte gedffnet,
empfiehlt es sich, die Schlitzschraube gleich
so zu drehen, daB sich das Dach schlieBt.

£
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Ausstellfenster hinten

Die hinteren Scheiben lassen sich zur besse-
ren Durchliftung des Wageninneren nach
auBen schwenken. Durch Drehen des Knop-

fes kann die Verriegelung gelést und das |

Fenster geschwenkt werden.
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Sicherheitsgurte

Zur Befestigung von Sicherheitsgurten sind
fur alle Sitze serienmaBig die Verankerungen
eingebaut. Nach Herausnehmen der Kunst-
stoffabdeckschrauben koénnen die Zugésen |
der Gurte eingeschraubt werden.

Warnlichtschalter (nur USA)

Wird der Zugschalter fur das Warnlicht be-
tatigt, so beginnen alle vier Blinker gleich-
zeitig zu blinken.Ein abgestelltes Fahrzeug
wird dadurch sehr gut dem tbrigen Verkehr
kenntlich gemacht.

Eine hellrote Kontrolleuchte im Schalter zeigt
das Arbeiten der Anlage an, solange noch
wenigstens eine Blinkerlampe aufleuchtet.
Das Warnlicht kann in jeder Stellung des
ZindanlaBschlosses eingeschaltet werden.
Beim Betatigen des Warnlichtschalters wird
die Verkehrsblinkanlage abgeschaltet.

Nebellampenschalter
(Sonderwunsch)

Auf Wunsch werden zwei Nebellampen in
das Fahrzeug eingebaut. Sie werden lber
einen Zugschalter eingeschaltet und brennen
zusammen mit dem Begrenzungs- und Ab-
blendlicht. Das Einschalten der Lampen wird
durch eine Kontrolleuchte im Zugschalter
Uberwacht.

Beim Umschalten auf Fernlicht oder beim
Abschalten der Fahrzeugbeleuchtung er-
l6schen die Nebellampen und die Kontroll-
leuchte se!bsttatig.
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Lage des Typenschildes,
der Fahrgestell-
und Motornummer

Bei Ersatzteilbestellungen sowie bei Anfragen
bitten wir, zur einwandfreien und schnellen
Bedienung stets Fahrgestell-, Motor- und

Getriebe-Nr. anzugeben.

Fahrgestellnummer

T TR s 4

Motornummer

Lacknummer

Typenschild
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Bremsanlage (Scheibenbremsen)

Jeder Bremsbelag der Scheibenbremse wird
beim Bremsen von einem Kolben hydraulisch
an die Bremsscheibe gepreBt. Die Nachstel-
lung der Bremse erfolgt automatisch. Die frei
laufenden Bremsscheiben werden durch
Schutzbleche gegen Wasser und Schmutz ge-
schitzt,, Trotzdem besteht die Maglichkeit,
daB bei Fahrten auf nasser StraPe die Brems.-
scheiben und Bremsbeldge feucht werden.
Auf nasser Autobahn oder &hnlichen StraBen,
auf denen, bedingt durch schwachen Verkehr
oder entsprechender Fahrweise, lingere Zeit
nicht gebremst wird, muB mit héheren FuB-
driicken gerechnet werden. Es ist angebracht,
durch eine nicht zu seltende Benutzung der
Bremse die Bremsscheiben trocken zu halten.
Auch die Scheibenbremsen nach dem Wagen-
waschen trocken bremsen.

Trotz der sehr groBen Standfestigkeit der
Scheibenbremsen soll auf die Bremswirkung
des Motors bej langeren Bergabfahrten nicht
verzichtet werden, da bei Uberhitzung der
Bremsen die Gummidichtungen beschéadigt
werden konnen und durch Dampfblasenbil-
dung in der Bremsfliissigkeit der Brems-
pedalweg groBer wird und u. U. fiir eine ein-
wandfreie Bremsung nicht mehr ausreicht.
Bei Sportveranstaltungen kénnen zur besse-
ren Warmeabfuhr die Abdeckbleche an den
hinteren Bremsscheiben entfernt werden.
Vorne darf dieser Abbau nicht erfolgen.
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Einfahren der Bremsbelige

Fabrikneue Bremsbelage haben ein einmali-
ges Nachlassen der Bremswirkung (Warme-
fading), das sich jedoch nach einer Einfahr-
zeit von ca. 200 km verliert. Wahrend dieser
Zeit soll die Bremse nur im Notfall aus hoher
Geschwindigkeit voll beansprucht werden.
Nach der Montage neuer Bremsbelage ist
der Pedalweg bis zum beendeten Einlaufvor-
gang etwas groBer als gewohnt.

Kleine Tips fiir den Winterbetrieb

1. Beim Olwechsel ist darauf zu achten, daB
ein ,Winter6l" der vorgeschriebenen Spe-
zifikation (siehe Schmierplan Seite 33)
eingefullt wird.

2. Der Wasserbehalter der Scheibenwasch-
anlage ist mit einer Mischung von 3 Teilen
Wasser und 1 Teil Alkohol (Spiritus) zu
fullen.

3. Karosserie, Chromteile und Leichtmetall-
teile sind zweckméaBigerweise zu konser-
vieren (siehe auch Wagenpflege, Seiten
36 u.f).

4. Batteriekapazitat, Saurestand und Saure-
dichte ofters Uberprifen, Anschlisse mit
Polfett einfetten (siehe Seite 63).

5. Von Zeit zu Zeit, vor allem nach dem
Waschen des Wagens, etwas Flissigkeit
aus dem mitgegebenen Plastik-Flaschchen
in das TirschloB spritzen, um ein Einfrie-
ren des Schlosses zu vermeiden.

6. Abdichtgummi zwischen Karosserie und
vorderem Haubendeckel (auch zwischen
den Abdichtlippen) mit Glyzerin einreiben,
um Festfrieren zu vermeiden.

7. Bremsbelage priifen, wenn notig erneuern
(siehe Seiten 54 u. f).
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SCHMIERUNG UND PFLEGE




SCHMIERPLANTYP 911 T

500 bis 9500 bis Arbeit dann alle
1000 km ‘ 10500 km | km
i |
\
. . ' Motorél wechseln und Magnetschrauben reinigen, mindestens jedoch 2 x 10 000
jahrlich: vor Beginn der kalten und vor Beginn der warmen lahreszeit
| I Y i e
. ‘ . Motor-Olfilter wechseln 10000
. . | Olsieb reinigen 10 000
i
. . Getriebeol wechseln 10000
. - Tir- und Deckelscharniere schmieren 10000
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== Max.

<= Min.

Olstand im Motor priifen

Der Olstand wird bei laufendem Motor und
warmem Ol (mindestens 60 ° C) geprift. Der
Motor wird dazu im Leerlauf betrieben.

Vor der Messung muB der Motor etwa eine
halbe Minute mit Leerlaufdrehzahl laufen,
damit sich der Olspiegel im Vorratsbehalter
beruhigen kann.

Messung:

Oleinfulldeckel abnehmen, OlmeBstab her-
ausziehen und abwischen.

Den MeBstab ganz in das Fihrungsrohr hin-
einschieben, einige Sekunden warten und
den MeBstab wieder herausziehen.

Der Olstand muB sich zwischen den beiden
Markierungen (siehe Abbildung) befinden.

Motordl wechseln

1. Bei warmem Motor OlablaBschrauben am
Motor und Olvorratsbehélter herausdre-
hen. Deckel fiur Olvorratsbehaiter dabei
offnen.

2. Motordl restlos auslaufen lassen.
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. Olsieb ausbauen, reinigen und wieder ein-

bauen, dabei Anleitung genauestens be-
achten.

. Filterpatrone nach Vorschrift wechseln.
. OlablaBschrauben reinigen, einsetzen und

anziehen.

. In den Oltank ca. 9 | frisches Marken-HD-

Ol einfiillen.

. Oltank verschlieBen.
. Motor anlaufen lassen und Olstand bei

warmem Ol (mindestens 60 °) und Leer-
laufdrehzahl kontrollieren. Der Motor muB3
so lange laufen, bis der Olstand konstant
bleibt (ca. /2 Minute).

. Motor abstellen und fehlende Olmenge

erganzen.

Olsieb mit Magnet-AblaBschraube
reinigen

Zur besseren Reinigung des Motordls ist
eine MagnetablaBschraube in den Olsieb-
deckel eingeschraubt. Das Ol wird durch das
Sieb vorgereinigt und dann gezwungen, den
Magneten zu passieren.

Ausbau des Olsiebdeckels

1. Sechskantmuttern am Olsiebverschluf-
deckel losen.
2. OlsiebverschluBdeckel abnehmen

| 3. Sieb mit Dichtungen abnehmen.

4. Alle Teile in sauberem Waschbenzin aus-
waschen.

Beim Einbau des Olfilters sind folgende

Punkte zu beachten:

1. Olansaugrohr auf festen Sitz prifen.

2. Sieb reinigen und anhaftende Dichtungs-
reste entfernen.

3. Dichtung iber und unter dem Sieb er-
neuern.

4. Sieb so einsetzen, daB die Offnung des
Siebes das Saugrohr eng umschlieBt.

5. Sitzflache des VerschluBdeckels von Dich-
tungsresten befreien.

6. Sechskantmuttern, insbesondere bei star-
keren Dichtungen, nicht Ubermé&Big an-
ziehen, damit der Deckel nicht verbogen
wird.
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a: Oleinfullsffnung  b: Olfilter

Oilfilter wechseln

Das Wechseln des Olfilters ist nach den km- |

Angaben im Schmierplan (Seite 33) vorzu-
nehmen. Dazu wird lediglich das gesamte
Filtergehause herausgeschraubt und ein
neues mit neuer Dichtung eingesetzt. Beim
Einbau ist zu beachten, daB3 das neue Filter-
gehéuse nicht zu fest eingeschraubt wird, da
das Losen dann nur schwer wieder méglich ist.
" 1. Filtergehause bis zum Anliegen der Dich-
tung einschrauben.
2. Filtergehduse nur '/2 Umdrehung fest-
ziehen.
3. Beim Laufen des Motors Dichtheit kon-
trollieren.
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Getriebeél wechseln

1. GetriebedlablaBschraube an der Unterseite
des Getriebegehduses herausdrehen.

2. Getriebed| auslaufen lassen. ‘

3. OlablaBschraube reinigen, wieder einset-
zen und festziehen. |

4. Getriebedleinfillschraube reinigen und |
herausschrauben,

5. Ca. 2 /2 Liter Getriebedl gemaB Schmier-
plan einfullen.

6. Olstand im Getriebegehause priifen. Ol-
einfillschraube einsetzen und festziehen.
Das Ol soll etwa bis zum Rand der Ein-
fulléffnung reichen, dabei muB der Wagen
waagrecht stehen.

Schalthebel schmieren

1. Schutzkappe vom Schalthebel hochschie- |
ben.

2. Schalthebellager mit einigen Tropfen Mo-
torél schmieren. Schalthebel dabei nieder-
drucken.

3. Schutzkappe wieder aufsetzen.

J

Wagenpflege

Die Porsche-Karosserie wird serienméaBig mit
einem hochwertigen Kunstharz-Einbrennlack
lackiert. Ein Schild, auf dem die Lackart so-
wie die entsprechende Nummer des Farbtons
angegeben sind, ist nach Offnen der linken

| Tar an der Scharniersaule sichtbar. Die Lack-

nummer ist bei allen Rickfragen tber die
Lackierung zusammen mit der Fahrgestell-
nummer anzugeben.

Der Lack ist einer Unzahl mechanischer und
chemischer Einwirkungen ausgesetzt, insbe-
sondere Witterungseinflissen, wie intensive
Sonneneinstrahlung, Regen, Frostund Schnee.
Die ultra-violetten Strahlen des Lichts, rascher
Temperaturwechsel, Regen, Schnee, Industrie-
staub und chemische Ablagerungen wirken in
immer wiederkehrender Folge auf den Lack
ein, der diesen Einflissen auf die Dauer nur
durch regelmaBige und vor allem sachkun-
dige Pflege widerstehen kann.
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Wagenreinigung

In den ersten Wochen genugt es, die Ubliche
Wagenwésche mit klarem Wasser ohne
irgendwelche Zusatze vorzunehmen. Bei der
Wagenwasche wird im allgemeinen so ver-
fahren, daB man mit einem Wasserschlauch
die ganze Lackierung im Sprihstrahl gut an-
feuchtet und abspilt. Erst dann mit weichem
Schwamm und reichlich klarem Wasser den
letzten Schmutzhauch entfernen, grindlich
nachspilen und abledern. Nach starker Er-
warmung durch Sonnenbestrahlung oder Mo-
torhitze nicht gleich abspritzen oder mit
Pflegemitteln behandeln. Durch Feuchtigkeit,
die beim Waschen in die Bremsen eindringt,
kann eine schlechte oder ungleichmabige
Bremswirkung hervorgerufen werden. Nach
dem Waschen Bremsprifung vornehmen!
Verstaubte Wagen dirfen niemals mit einem
trockenen Tuch abgerieben werden, da die
scharfkantigen Kérnchen sofort den Hoch-
glanz der Lackierung nehmen.

Lackpflege

Es sind in erster Linie die Fettanteile, die zur
bleibenden Elastizitat des Lackes dienen,
welche aber durch Witterungseinfliisse im
Laufe der Zeit entzogen werden. Es ist des-
halb erforderlich, durch geeignete Pflege-
mittel nach griindlicher Reinigung der Lackie-
rung erneut Nahrung zuzufihren, um dadurch
wieder den gewinschten Hochglanz zu er-
reichen. Durch das Auftragen von Konser-
vierungsmittel wird auBerdem ein Schutzfilm
gebildet, der langere Zeit anhalt. Die vielfach
angebotenen Pflegemittel sind jedoch mit
groBter Vorsicht zu verwenden. Es ist ratsam,
die von uns vorgeschlagenen Pflegemittel zu
benitzen. Bei regelméaBiger Pflege bleibt
der urspringliche Glanz jahrelang erhalten.
Erst wenn er mit Konservierungsmitteln nicht
mehr erzielt werden kann, sollte man die
intensiveren Politurmittel gebrauchen. Vor-
sicht! Keine siliconhaltigen Pflegemittel auf
die Scheiben bringen.

Polieren

Es ist ratsam, das Aufpolieren |lhres Wagens
einem Fachmann anzuvertrauen, da es mit
gewisser Vorsicht durchgefihrt werden muf.
Mit sauberer Polierwatte wird so lange poliert,
bis der gewinschte Hochglanz eintritt. Das
Polieren soll abschnittsweise in nicht zu gro-
Ben Flachen erfolgen, um ein vorzeitiges Ein-
trocknen der Poliermittel zu vermeiden. Eine
Nachbehandlung mit Konservierungsmitteln
bewirkt einen dauerhaften Glanz. Metall-
effektlackierungen sind besonders empfind-
lich und gehoéren zur Behandlung in jedem
Falle in fachméannische Hande.

- Flecken entfernen

Teerspritzer, Olspuren, angeklebte Insekten
usw. lassen sich nicht immer durch Waschen
allein entfernen. Verunreinigungen sollten
moglichst bald beseitigt werden, da diese
sonst Ursache bleibender Lackschdden sind.

Teerflecken

Teerspritzer sollten moglichst umgehend mit
Teerentferner beseitigt werden. Teerspritzer
hinterlassen bei langerer Einwirkung haBliche
Verfarbungen des Lacks. Nach Entfernung
der Teerspritzer sollte die Karosserie mit
einem geeigneten Konservierungsmittel nach-
behandelt werden.
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Insekten und Harzflecken

In der warmeren Jahreszeit fangen sich eine
Unzahl von Insekten am Vorderteil des Wa-
gens und sind dort sehr stark festgeklebt.
Diese lassen sich mit Schwamm und Wasser
allein nur schlecht entfernen; man verwendet
dazu eine milde Waschmittelldsung.

Harzflecken, die an Fahrzeugen auftreten,
wenn sie unter Baumen geparikt werden, kon-
nen ebenfalls mit einer leichten Seifenlosung
entfernt werden. Nach kraftigem Nachspiilen
empfiehlt es sich, eine Nachbehandlung mit
Konservierungsmitteln vorzunehmen.

Stoffpolsterung

Trotz bester Qualitat sind die Stoffe, haupt-
sachlich bei satten Farben, nicht immer ganz
unempfindlich gegen Abrieb und Abfarbung
bei Anfeuchtung. Steht ein Staubsauger nicht
zur Verfligung, so mubB die Polsterung mit
einer Blrste ausgeblrstet werden. Bei gro-
Beren Verunreinigungen kann lauwarmes
Wasser, notigenfalls Seifenwasser, verwendet
werden. Fett- und Olflecken auf der Polste-
rung und Innenverkleidung des Wagens wer-
den mit Fleckenwasser behandelt. Flecken
mit einem weichen farblosen Lappen, der mit
Fleckenwasser getrankt ist, bis zur volligen
Trocknung bearbeiten.
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Leder und Kunstleder

Die Reinigung wird am besten mit lauwarmem
Seifenwasser und einer weichen Blirste vor-
genommen. Nicht viel Wasser verwenden.
Pfutzen auf dem Polster vermeiden. Jedes
Polsterabteil nach dem Waschen mit weichem
Lappen trockenreiben. Dabei auf Reinigung
und Trocknung der Polsterfalten achten. Bei
Naturleder empfiehlt es sich, nach dem
Trocknen eine Nachbehandlung mit geeig-
netem Lederpflegemittel vorzunehmen.

: Verchromung

Chromteile werden zun&chst mit Wasser und
Schwamm gereinigt, dann mit einem wei-
chen schmutzfreien Lappen trockengerieben.
Etwaige Teerflecken werden mit einem Teer-
entferner, nicht mit einem Messer oder
dergleichen beseitigt. AnschlieBend erzielt
man durch Behandlung mit einem Chroni-
pflegemittel fir langere Zeit Hochglanz und
Konservierung. Wéhrend der Wintermonate
und in Kustennahe empfiehit sich wegen des
hohen Salzgehaltes der Luft und des StraBen-
schmutzes ein stédrkeres Auftragen der Paste,
notfalls eine voriibergehende Konservierung
mit saurefreier Vaseline oder
rungslack.

Konservie-

4

Tiir- und Fensterdichtungen

An zahlreichen Stellen werden Gummiteile
zur Abdichtung verwendet, doch ist dafir zu
sorgen, daf diese elastisch und geschmeidig
bleiben. Durch den AlterungsprozeB verlie-
ren die Gummiteile im Laufe der Zeit ihre
urspringliche Elastizitat, werden spréde und
rissig. Diesem Vorgang kann durch Einpudern
der Teile mit Talkum oder durch Einstreichen
mit Glyzerin weitgehendst entgegengewirkt
werden.

Achtung! Glyzerin greift Fahrzeuglack an!

Verglasung

Fur die Verglasung der Porsche-Karosserie
werden zwei Glasarten verwendet: Die Wind-
schutzscheibe ist aus Verbundglas, Tir- und
Heckscheiben aus Hartglas (Sekurit).

Verbundglas besteht aus zwei Glasscheiben,
die im Spezialverfahren durch eine plastische,
glasklare Zwischenschicht verbunden sind.
Wird Verbundglas beschadigt, bleibt die
Schadenstelle értlich begrenzt. Die schaden-
freien Stellen gewédhren nach wie vor eine
einwandfreie Durchsicht. Hartglas (Sekurit)
ist ein einschichtiges Glas, dessen Oberfliche
gehértet ist und starke Beanspruchungen aus-
halt. Bei Gberstarkem Schlag lésen sich die
durch das Harteverfahren erzeugten inneren
Spannungen und lassen die Scheibe Uber die
ganze Flache in kristallenem Bruch zerfallen.
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Die Scheibe bietet nur noch mangelhafte
Durchsicht und zerféllt unter Umstadnden in
ungefahrliche wiirfelartige Teilchen.

Beide Glasarten haben somit ihre Vorteile.
Die kombinierte Verwendung tragt allen Be-
diirfnissen der Sicherheit weitgehend Rech-
nung.

Der Strafenstaub, der sich in einem dinnen
Film auf den Scheiben niederschlagt, ist meist
mit Reifenabrieb, Ol oder Kraftstoffresten
durchsetzt. Zum Reinigen der Scheiben ver-
wendet man am vorteilhaftesten lauwarmes
Wasser, dem etwas Brennspiritus oder eine
milde Sodalésung zugesetzt wird. Mit saug-
fahigem Zeitungspapier nachreiben, bis die
Scheiben vollig klar sind. Wird ein Leder zur
Scheibenreinigung beniitzt, so darf dieses
ausschlieBlich nur zu diesem Zweck verwen-
det werden und ist vor Gebrauch sorgfaltig
zu reinigen. Jede Berlihrung mit dem Fahr-
zeuglack, besonders mit Konservierungs- und
Politurmitteln, muB unbedingt vermieden wer-
den.

Besonders zu beachten ist, daB die Scheiben-
wischer erst betatigt werden, wenn die Wind-
schutzscheibe ausreichend durch Regen oder
durch die Scheibenwaschanlage bespiilt ist.

Unterbodenschutz

Die Mineralélindustrie hat Unterbodenschutz-
bzw. Rostschutzmittel auf den Markt ge-
bracht, die auf Bitumen- oder Wachsbasis
aufgebaut sind. Diese Mittel greifen im Ge-
gensatz zu den konventionellen, sogenannten
Sprihélen, die vom Werk aufgetragene Anti-
drohnmasse nicht an und erstarren nach dem
Auftragen und Trocknen in eine zédhe Schutz-
schicht, die voribergehend dem Fahrgestell

| und den Aggregaten Schutz gegen Witte-

rungseinflisse bietet. Wir empfehlen diese
Unterboden-Schutzbehandlung vor dem Win-
ter und im Frihjahr durchzufihren.
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Karosserie-Pflegemittel

Pflegemittel

Bemerkung:

Waschen

Lackpflege:

Konservieren
Polieren

Teerspritzer entfernen

Insekten entfernen
Chrom- und Leichtmetall aufpolieren

Stoffverkleidung und Sitze reinigen

Gummiteile einstreichen oder pudern
Leder und Kunstleder

Scheiben abdichten

Karosserie abdichten

Wasser mit Shampoon oder saurefreie
Seifenflocken, wenn notwendig, Vorbehand-
lung mit Insektenentferner

Lechler-Kristall-Polish
Glasso-Hartglanz

Lechler Universal-Polish
Glasurit-Auto-Neuglanz

Teerentferner oder dergleichen

1-Z Insekten-Entferner
Auto-Radil

Auto-Wenol, Simichrompoli
oder dergleichen

Frillo-Fleckenwasser

Glyzerin
Talkum

gutes handelsibliches Pflegemittel wie
Karneol oder dergleichen

National Spezial Zement 670

Teroson-Tropfen und Regenleistenzement

grindlich nachspiilen

Pflegemittel mit Silicon, Pflegemittel nicht
auf die Scheiben bringen

sollte vom Fachmann ausgefiihrt werden

Nachbehandlung mit Konservierungsmittel

Nachbehandlung mit Konservierungsmittel

in jeder Drogerie erhaltlich

Selbstverstandlich kénnen Sie an Stelle der von uns empfohlenen Pflegemittel auch andere bewshrte Fabrikate verwenden. Von der Qualitat
und ZweckméBigkeit der vorstehend zusammengefaBten Pflegemittel haben wir uns durch langjéhrige Erfahrung iiberzeugt.
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WARTUNGSPLAN FURTYP 911 T

500 bis

1000 km | 190550(?0bklfn | Arbeit dann alle km
b — l Motor: Ventilspiel prifen 10000
T ETE—— 1 Kipphebelachsen: auf festen Sitz prifen 10000

Lo S Ziindkerzen: Elektrodenabstand priifen 10000
— | Kompression: priifen 10000
T | Ziindverteiler: Nocken schmieren ‘ N 10000 |
: TR i Zindung: Unterbrecherkonta@e und-ZUndeinstellung prufen . ] 10000
e Vergaser: Gelenke schmieren . - 10000
"N E——— 1 Vergaser: Einstellung priifen - 10000
ET— T Keilriemen: Spannung priifen . : 10000
[ — BN | Motor: Sichtprifung auf Kraftstoff- und Oldichtheit i 10000
EEEETE— Kraftstoffanlage: Sieb der Kragtoffpumpe reinigen l 10000
O — Luftfilter: Patrone wechseln 10000
7 Emm— Bremsanlage: gesamte Anlage auf Funktion, Sicherheit und Dichtheit priifen e r 10000 g
- [ETE— | Bremsbelédge: ausbauen und kontrollieren, Verschlei messenr ol 710 000 P
— [Ty | Kupplung: Sp;iel priifen, Kupplungsfuﬁhebelwegr prifen 10000 FE
[ emniinid [EE— ‘ Vorderradlager: S;;iel priifen 10000
Lo aesid e Rader: Reifendruck priifen, Radmuttern aué festen Sitz prufern o H)W s
[ cdsiiiaal] rEEE—— Elektrische Anlage: gesamte Anlage auf Funktion prifen 7 10000
T Batterie: priifen ; ‘ 10000
Eerre— | Réder: Radstellung priifen, Réder auswuchten *) : ?006077

*) Bei Bedarf gegen getrennte Berechnung
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Motor

Bezeichnung der Zylinder

Fahrtrichtung

6 5 4
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Ventilspiel einstellen

Ventilspiel kalt: EinlaB 0,1 mm
AuslaB 0,1 mm

Zu groBes Ventilspiel hat neben iibermaBiger
Gerauschentwicklung eine Beeintrachtigung
der Motorleistung zur Folge.

Zu kleines Spiel verursacht neben schlechter
Motorleistung ein Verbrennen des Ventil-
tellers und durch Zurtickschlagen der Flam-
men u. U. einen Vergaserbrand. Wir empfeh-
len deshalb, das Einstellen der Ventile einer
Spezialwerkstatt zu Uberlassen.

Ventile nur bei kaltem Motor
einstellen.

Am besten werden die Ventile in der Reihen-
folge: Zylinder 1-6-2-4-3-5 einge-
stellt. Vor dem Einstellen der Ventile muB
sich der Kolben des entsprechenden Zylin-
ders im oberen Totpunkt des Verdichtungs-

| hubes befinden, da in dieser Stellung beide

Ventile geschlossen sind. Wird bei der Ein-
stellung mit dem ersten Zylinder begonnen,
so ist die Kurbelwelle mit der Keilriemen-
scheibe so lange zu drehen, bis beide Ven-
tile des Zylinders geschlossen sind und die
Marke fur den Zund-OT auf der Riemen-
scheibe mit der Markierung auf dem Geblase-
gehause fluchtet.

. Deckel der Nockenwellengehause abneh-
men.

. Zylinder 1 auf Zund-OT stellen.
. Ventilspiel mit einer Lehre prifen.

. Sechskantgegenmutter der Einstell-

schraube IGsen.

. Spiel durch Drehen der Einstellschraube,

mit Schraubenzieher und Gegenhalten der
Mutter nach der Fihllehre einstellen.

. Einstellschraube festhalten, Gegenmutter

anziehen.
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. Einstellung uberprifen.

. Bei den anderen Ventilen Vorgang sinn-

gemaB wiederholen.

. Gegebenenfalls Kipphebelachsen auf

festen Sitz prifen, Ziundkerzen prifen,
Kompression prufen.

. Dichtungen fur die Deckel der Nocken-
wellengehéuse prifen, gegebenenfallser- |

neuern. Nockenwellengehausedeckel auf-
setzen.

. Motor laufen lassen, Deckel der Nocken-

wellengehduse auf Dichtheit prifen.

Kipphebelachsen auf festen Sitz
priifen

Nach Abnehmen der Nockenwellengehzuse- |
deckel Befestigungsschrauben der Kipphebel- |

achsen mit Innensechskantschliissel SW 8
bzw. SW 5 auf festen Sitz prifen. (Anzugs-
drehmoment bei kaltem Motor: 1,7 bis 1,8mkp.)

. Ziindkerzen reinigen

Die Ziindkerzen werden mit einer feinen Stahl-
Drahtbirste gereinigt und dann ausgeblasen.
Auch auf die Sauberkeit der AuBenseite des
Isolators ist zu achten, da sonst u. U. Ziind-
aussetzer durch Kriechstrome auftreten kon-
nen. Sehr zu empfehlen ist jedoch die Reini-
gung mit den Geraten der Fachwerkstatten.

Achtung!
Die Elektroden sind gegen mechanische Be-

| schadigung empfindlich, daher ist die Rei-

nigung nur mit groBer Vorsicht durchzu-
fuhren.
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Zindkerzen priifen

Die Kerzen im Abstand von etwa 10 000 km
herausnehmen und auf Aussehen, Elektroden-
abstand und einwandfreies Arbeiten priifen.
Nach einiger Erfahrung lassen sich aus dem
.Kerzengesicht" Riickschlisse auf Einstellung
und Betriebszustand des Motors ziehen.
Allgemein gelten fiir die Beurteilung und das
Aussehen einer Kerze folgende Regeln:
Elektroden- und Isolierkérper:
Mittelbraun:
Gute Vergasereinstellung, richtiges Arbei-
ten der Kerze.
Schwarz:
Gemisch zu fett, zu wenig Luft, zu groBer
Elektrodenabstand.
Hellgrau:
Gemisch zu mager, Kerze undicht oder
lose, schlecht schlieBende Ventile.
Verolte Kerze:
Ol im Verbrennungsraum durch abge-
nitzte Zylinder oder Kolbenringe, Aus-
setzen der betreffenden Kerze.
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Kompression priifen

Der Kompressionsdruck wird bei AnlaRdreh-
zahl gemessen. Samtliche Zindkerzen wer-
den zuerst herausgeschraubt und danach je-
der Zylinder gemessen. MeBdauer ungefahr
12 Kompressionshiilbe. Der Kompressions-

| druck soll bei allen Zylindern gleichméaBig
sein und 9-11 kp/cm? betragen. Als MeB- |

gerdt wird ein handelsiiblicher Kompres-
sionsdruckschreiber verwendet.
Drosselklappenstellung: offen

Oltemperatur: mindestens 60 ° C.

Verteilernocken schmieren

1. Verteilerdeckel abnehmen.

2. Verteilerrotor (Verteilerfinger) abziehen.

3. Wasserschutzdeckel abnehmen.

4. Nockenbahn hauchdinn mit s&aurefreiem
HeiBlagerfett einfetten.

Anmerkung

Beim Schmieren der Verteilernocken ist be-
sonders darauf zu achten, daf kein Fett zwi-
schen die Unterbrecherkontakte gelangt. Ver-
schmutzte Unterbrecherkontakte fiihren zu
Zindaussetzungen und raschem Abbrand der
Elektroden.
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Unterbrecherkontakte einstellen

Die erste Arbeit vor dem Einstellen des Ziund-
zeitpunktes ist das Uberprifen bzw. Einstel-
len der Unterbrecherkontakte. Man dreht die
Kurbelwelle, bis ein Nocken der Verteiler-
welle den Unterbrecherhammer vollstandig
abhebt.

Kontaktabstand = 0,4 mm bzw. SchlieBwinkel
28£3°,

Vor dem Einstellen des Unterbrecherabstan-
des muB der Verteilerlaufer abgeschraubt
werden, damit die vordere Befestigungs-
schraube der Unterbrechergrundplatte mit
einem Schraubendreher geldst werden kann.
Nach dem Lésen der Befestigngsschraube
wird der Kontaktabstand unter Zuhilfenahme
einer Fiuhllehre eingestelit.

Sind die Kontakte verschmort, missen sie
ausgewechselt werden.

Unterbrecherkontakte erneuern

Zum Erneuern der Unterbrecherkontakte muf
der Verteiler ausgebaut werden.

1. Verteilerkappe abnehmen und Stellung
des Verteilerfingers markieren.

2. Befestigungsmutter des Klemmhebels ab-
schrauben und den Verteiler herausziehen.

3. Die beiden Befestigungsschrauben der
Unterbrechergrundplatte herausdrehen und
die Klemmschraube fur den elektrischen
Anschlul3 l6sen.

4. Neuen Unterbrecherkontakt einbauen und
Kontaktabstand einstellen.

5. Verteiler wieder einbauen. Der Verteiler-
finger muB dabei auf die markierte Stelle
zeigen. Federscheibe und Befestigungs-
mutter aufsetzen und festziehen.
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Ziindung einstellen

Allgemeines

Der Grundeinstellwert der Ziindung ist beim
Motor Typ 2000 T der obere Totpunkt.

Zur Einstellung wird die OT-Markierung des
Zylinders 1 (Z1) mit der Kerbe am Geblase-
gehause in Deckung gebracht.

48

Achtung!

Nach erfolgter Grundeinstellung mul die Ziin-
dung bei laufendem Motor mit einem Strobo-
skop geprift werden.

Bei 6000 U/min muB der Ziundzeitpunkt 35
vor OT liegen

Dieser Wert gilt sowohl bei belastetem als
auch bei unbelastetem Motor.

Durch das Einstellen nach dieser Methode
kann sich die Zindgrundeinstellung ver-
andern. Diese Abweichung ist aber bedeu-
tungslos.

Einstellen

1

. 12-Volt-Priflampe mit

OT-Markierung des 1. Zylinders (Z1) an
der Keilriemenscheibe mit der Kerbe am
Geblasegehduse in Deckung bringen.

. Verteilerdeckel und Verteilerfinger (Rotor)

abnehmen.

. Klemmschraube am Halter des Verteilers

l6sen.
einem Pol an

Klemme 1 des Verteilers und mit dem an-
deren an Masse legen.

. Zundung einschalten.
. Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die

Unterbrecherkontakte geschlossen sind,
dann langsam entgegengesetzt drehen,
bis sich die Kontakte offnen und die
Priflampe aufleuchtet.

. Klemmschraube am Halter des Verteilers

festziehen.

. Verteilerfinger und Verteilerdeckel auf-

setzen.

. Zundung bei laufendem Motor prifen.
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Vergasergelenke schmieren

i

Alle beweglichen Teile rechts und links |

unter Betédtigung des Vergasergestinges
mit je 1 bis 2 Tropfen Motorél schmieren.

. Gesténge der Beschleunigerpumpe schmie-

ren.

. Druckstangen aushéngen, in alle Kugel-

pfannen etwas HeiBlagerfett einfiillen und
wieder eindriicken.

. Durch mehrmaliges Hin- und Herbewegen

einwandfreie Funktion der Vergaserge-
lenke Uberpriifen.

| Vergaser: Leerlauf einstellen

Eine exakte Einstellung des Leerlaufes ist
nur mit den entsprechenden MeBgeraten mog-
lich und sollte daher nur von einer autorisier-
ten Porsche-Werkstatt durchgefithrt werden.
Die Leerlaufdrehzahl betrdagt 850-950 U/min.

Die Vergasereinstellung erfolgt bei leicht er-
héhter Leerlaufdrehzahl, ca. bei 1000 bis
1200 U/min.

a Leerlaufanschlagschraube

| b Gemischregulierschraube

¢ Luftrequlierschraube

. Motor warm fahren (Oltemperatur min-

destens 60°).

. Luftfiltergehause an den Vergasern ab-

nehmen und Verbindungsgestdnge der
Drosselklappen an den Kugelgelenken
aushangen.

. Motor durch Drehen an den Leerlauf-

anschlagschrauben rechts und links auf
ca. 1000 bis 1200 U/min bringen. Es ist
dabei wichtig, daB beide Leerlaufan-

schlagschrauben genau gleichviel ver-
stellt werden.
. Gemischregulierschrauben aller Vergaser
so einstellen, daB der Motor so rund und
schnell wie méglich im Leerlauf [4uft.
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5.

50

Prifgerat (Synchro-Tester) auf einen Ver-
gaser aufsetzen und so einstellen, daB
sich der Schwebekolben im Rohr zur
mittleren Markierung hebt. Das Gerat
wird nun nicht mehr verstellt.

. Prufgerat auf die iibrigen Vergaser auf-

setzen und Luftregulierschrauben der zu
prifenden Vergaser so verstel'en, daB
der Schwebekolben des Prifgerates in
der gleichen Stellung wie beim erstge-
priften Vergaser steht.

Wichtig!

Die Luftregulierschrauben sollen so wenig
wie méglich aus dem Vergaser herausge-
schraubt werden; evtl. miissen alle Luft-
regulierschrauben ganz eingeschraubt
werden und am Vergaser eine neue
Grundeinstellung vorgenommen werden.

. Beide Leerlaufanschlagschrauben ganz

gleichmaBig zuriickdrehen, bis die nor-
male Leerlaufdrehzahl erreicht wird.

. Einstellung der Vergaser mit Synchro-

tester nachprufen.

. Luftfiltergehduse auf die Vergaser auf-

setzen.

. Gemischregulierschrauben an den Ver-

gasern nochmals nachstellen, bis der

Motor rund lauft.

. Verbindungsgestdnge der beiden Ver-

gaser anpassen und einhéngen.

12.

Einspritzmenge uberpriifen. Die Einspritz-
menge soll je Hub pro Rohr 0,5 + 0,1 cm?
betragen.

. Ist dies nicht der Fall, muB die Einspritz-
menge durch Verstellen des Nockenge-
sténges korrigiert werden.
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Keilriemen auswechseln und
einstellen

Zum Nachstellen oder Auswechseln sind die
Mutter und die lose Halfte der Riemen-
scheibe an der Lichtmaschine zu entfernen.
Beim Lésen und Anziehen der Mutter ist die
Riemenscheibe mit dem Hakenschlissel des
Bordwerkzeuges festzuhalten.

Die vorschriftsméBige Keilriemenspannung
wird durch Herausnehmen bzw. Einfigen von
Abstandscheiben zwischen den Riemenschei-
benhilften an der Lichtmaschine eingestellt.
Die richtige Spannung ist erreicht, wenn sich
der Riemen in der Mitte zwischen beiden
Riemenscheiben durch leichten Daumendruck
um 1-1,5 cm durchdricken |48t (MalB a, nach
mehrmaligem Durchdrehen des Motors pri-
fen). Ein neu aufgelegter Keilriemen langt sich
nach kurzer Zeit zunachst noch etwas und gibt
an den Flanken nach, so daB er bald nicht
mehr die erforderliche Spannung hat. Es ist
daher notwendig, neue Riemen rechtzeitig
auf vorschriftsmaBige Spannung zu iberprii-
fen und gegebenenfalls nachzuspannen.

Bemerkung:

Verolte Keilriemen kénnen durch Waschen in
einer P-3-Losung und nachfolgendem griind-
lichem Nachspiilen in klarem Wasser wieder
gebrauchsféhig gemacht werden. Zum Reini-
gen des Keilriemens darf kein Benzin ver-
wendet werden.

Verschlissene Keilriemen dirfen nur durch
Keilriemen Fhoénix Rhombus DA 9,5 x 710 er-
setzt werden.
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Keilriemen auswechseln

Der Vorgang beim Auswechseln des Keil-
riemens ist derselbe wie beim Nachspannen,
Nur ist es hier notwendig, 5 Scheiben als |
Grundeinstellung zwischen die beiden Rie-
menscheibenhélften einzulegen und dann
entsprechend nachzustellen bzw. loszulassen.
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Reinigung der elektrischen
Kraftstoffpumpe

1. Unterteil der Pumpe abnehmen (Sechs-
kantschraube gegen Uhrzeigersinn drehen,
Bajonett-VerschluB).

2. Sieb herausnehmen, waschen und aus-
blasen.

3. Unterteil der Pumpe reinigen und Dicht-
ring prifen.

4, Sieb einsetzen und Unterteil im Uhr-
zeigersinn bis zum Anschlag festziehen.

5. Beim Laufenlassen des Motors Dichtheit
uberprifen.

~N O B WM

Kraftstoffauslafh
Elektrischer AnschluB
Kraftstoffeinlal3
Pumpengehause
Kraftstoffsieb
Dichtring

VerschluBdeckel mit Fangmagnet

| erreicht.

Luftfilter

Allgemeines

Der Luftfilter hat die Aufgabe, die Ansaug-
luft des Motors zu filtern und das Ansaug-
geréusch zu déampfen. Dies wird beim Motor
Typ 2000 T durch eine grofie Papierpatrone
Sie ist nach dem Woartungsplan
regelmaBig zu Uberprifen, bei starkem Staub-
anfall entsprechend ofter.

Luftfilterpatrone ein- und ausbauen

1. Schnellverschlisse am Deckel 6ffnen und
Deckel abnehmen.

2. Papierpatrone aus dem Gehé&use nehmen
und auf Verschmutzung untersuchen.

Die Papierpatronen diirfen nicht ausge-
waschen und nicht eingedlt werden.
Eventuell leicht ausklopfen oder mit trocke-
ner Druckluft von auf3en nach innen durch-
blasen. Stark verschmutzte Papierpatronen
sind zu erneuern.

3. Filtergehduse innen mit 6lfeuchtem Lappen
sorgfaltig sdubern. (Keine Putzwolle oder
sonstige fasernde Gegenstande verwen-
denl!)

4. Gummidichtung am Gehause auf Bescha-

digung untersuchen.

5. Papierpatrone gerade einsetzen, Deckel
montieren und Schnellverschliisse schlie-
Ben. (Markierung auf Deckel muB zum
oberen SchnellverschluB zeigen.)
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Bremsanlage
(Zweikreis-Scheibenbremsen)

leder Bremsbelag der Scheibenbremse wird
beim Bremsen von einem Kolben hydraulisch
an die Bremsscheibe gepreBt. Die Nachstel-
lung der Bremse erfolgt automatisch. Die frei
laufenden Bremsscheiben werden durch
Schutzbleche gegen Wasser und Schmutz ge-
schitzt. Trotzdem besteht die Méglichkeit,
dal bei Fahrten auf nasser StraBe die Brems-
scheiben und Bremsbelage feucht werden.
Auf nasser Autobahn oder dhnlichen Strafen,
auf denen, bedingt durch schwachen Verkehr
oder entsprechender Fahrweise, langere Zeit
nicht gebremst wird, muB mit héheren FuB-
driicken gerechnet werden. Es ist angebracht,
durch eine nicht zu seltene Benutzung der
Bremse die Bremsscheiben trocken zu halten.
Auch die Scheibenbremse nach dem Wagen-
waschen trocken bremsen.

Trotz der sehr hohen Standfestigkeit der
Scheibenbremsen soll auf die Bremswirkung
des Motors bei langeren Bergabfahrten nicht
verzichtet werden, da bei Uberhitzung der
Bremsen die Gummidichtungen beschadigt
werden kénnen und durch Dampfblasenbil-
dung in der Bremsflissigkeit der Brems-
pedalweg gréBer wird und u. U. fir eine ein-
wandfreie Bremsung nicht mehr ausreicht.
Bei Sportveranstaltungen kénnen zur besse-
ren Warmeabfuhr die Abdeckbleche an den
hinteren Bremsscheiben entfernt werden.
Vorne darf dieser Abbau nicht erfolgen.
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Bremsbelag

Der Bremsbelagverschlei hangt hauptsach-
lich von der Beanspruchung der Bremse so-
wie der Fahrweise und den StraBenverhalt-
nissen ab. Wir empfehlen beim 2. Wartungs-
dienst durch Belagkontrolle zu priifen, ob
die serienméaBigen Bremsbeldge fiir die per-
sonliche Fahrweise ausreichen. Besonders
bei nassen, verschmutzten Fahrbahnen
(Winterstreudienst) ist mit héherem Ver-
schleib zu rechnen.

Es stehen verschiedene Sorten von Brems-
beldgen zur Verfigung — fir Normalfahrt und
fur sportliche Fahrweise. Der Bremsbelag fir
sportliche Fahrweise hat einen geringen Ver-
schleiB, bedingt jedoch einen hoheren Pedal-
druck. Vor Beginn der kalten Jahreszeit emp-
fehlen wir, Sportbremsbelage gegen Brems-
beldge fiir normale Fahrweise auszutauschen.

Bei Kundendienstarbeiten sowie bei jedem
Radwechsel ist durch Sichtpriifung die Dicke
der Bremsbeléage zu kontrollieren. Zwischen
Spannfeder und Bremsbelagplatte (siehe Bild)
muB noch VerschleiBméglichkeit bestehen.
Die VerschleiBgrenze ist erreicht, wenn die
Belagplatte an der Spannfeder anliegt (Be-
lagdicke mindestens ca. 2 mm).

Vor Antritt einer gréBeren Fahrt empfehlen
wir, die Bremsbeldge zu kontrollieren.
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Bremsbelidge wechseln

An einem Fahrzeug missen alle vier Rader
mit der gleichen Bremsbelagsorte ausgerustet
sein. Obwohl Bremsbeldge einzeln ausge-
tauscht werden kénnen, empfehlen wir min-
destens alle Beldage einer Achse gemsinsam
Zu erneuern.
Achtung: Angebremste Bremsbelage miissen
vor dem Ausbau gezeichnet werden, damit
sie bei eventuellem Wiedereinbau an der ur-
spriinglichen Stelle eingesetzt werden kénnen.
1. Wagen aufbocken und Réder abnehmen.
2. Sicherungsoésen und Haltestifte heraus-
ziehen, dabei Haltefeder niederdriicken
und abnehmen.

3. Bremsbelége vor dem Herausziehen zeich-

nen und abnehmen.

4. Kolben mittels der Kolbenriicksetzzange
vollkommen in die Ausgangsstellung zu-
riickdriicken. Notfalls kann auch ein Hart-
holzstiick dazu Verwendung finden. Andere
Werkzeuge dirfen wegen der Gefahr der
Kolben- bzw. Bremsscheibenbeschadigung
nicht verwendet werden.

Achtung!

Beim Zuriickdriicken der Kolben stromt die
Bremsflussigkeit in den Ausgleichsbehiélter
zuriick. Um ein Uberlaufen zu verhindern,
Bremsflissigkeit aus dem Ausgleichsbehélter
absaugen. Das Absauggerdt darf nur mit
Bremsflissigkeit in Beriihrung kommen.

5. Sitz- und Fuhrungsflachen der Bremsbe-
lage im Gehauseschacht mit Spiritus reini-
gen (keine mineralischen Losemittel sowie
scharfkantigen Werkzeuge verwenden).

6. Schutzkappen sowie Klemmringe auf Be-
schadigung Uberpriifen. Harte und porése
Schutzkappen erneuern.

7. Bremsscheiben mitfeinem Schmirgelleinen
abziehen.

8. Neue Bremsbeldge in den Gehduseschacht
einsetzen, mit Haltestiften, Spannfedern
und Sicherungsdsen montieren. Brems-
belage missen sich im Gehéauseschacht
leicht bewegen lassen. Spannfedern und
Sicherungsdsen notfalls erneuern.

9. Bei den ubrigen drei Bremsen sinngemaB
verfahren.

Achtung!

Als Austauschbremsbeldge sind nur die von
unserem Ersatzteildienst angebotenen Brems-
belagqualitaten zu verwenden.

Vor Inbetriebnahme des Fahrzeugs im Stand
mehrmals das Bremspedal so weit wie mog-
lich durchtreten, damit die Kolben und Belédge
in Betriebsstellung kommen. Danach Stand
der Bremsfliissigkeit im Ausgleichsbehilter
kontrollieren, notfalls nachfiillen.

Einfahren der Bremsbeldge

Fabrikneue Bremsbeldge haben ein einmali-
ges Nachlassen der Bremswirkung (Wérme-
fading), das sich jedoch nach einer Einfahr-
zeit von ca. 200 km verliert. Wahrend dieser
Zeit soll die Bremse nur im Notfall aus hoher
Geschwindigkeit voll beansprucht werden.
Nach der Montage neuer Bremsbelédge ist
der Pedalweg bis zum beendeten Einlaufvor-
gang etwas groBer als gewohnt.

55



Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremsanlage
bei iber einem groBen Pedalweg nur langsam
ansteigenden Widerstand oder bei ungleicher
Bremswirkung, muB der entsprechende
Bremskreis (gegebenenfalls beide Brems-
kreise) mit groBter Sorgfalt entluftet werden.
Zum Entliften sind 2 Personen notwendig.
Es wird immer an der vom Hauptbrems-
zylinder entferntesten Stelle des jeweiligen
Bremskreises begonnen.

Hinterer Bremskreis

1. Linkes Hinterrad auBen

2. Linkes Hinterrad innen

3. Rechtes Hinterrad auBen

4. Rechtes Hinterrad innen

Vorderer Bremskreis

1. Linkes Vorderrad

2. Rechtes Vorderrad

Anmerkung:

Bei vollig entleertem Bremssystem ist dieses
zuerst mit Bremsflissigkeit zu fillen. Ent-
lifterventil ca. /2 Umdrehung &ffnen, Brems-
fuBhebel niederdriicken. Entliifterventil schlie-
Ben und BremsfuBhebel wieder zuriicklassen.
Dieser Vorgang ist so lange zu wiederholen,
bis Bremsflussigkeit am Entliifterschlauch-
ende ausstromt. An allen Entlufterventilen in
oben angefiihrter Reihenfolge sinngemaB
verfahren. Erst dann mit dem eigentlichen
Entliftungsvorgang beginnen.
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Entliiften

1. Staubkappe am Entlufterventil abnehmen
und Entlifterschlauch aufschieben.

2. Entlufterschlauch in ein mit etwas Brems-

flussigkeit gefilltes GlasgefaB héngen, so
daB das Schlauchende in die Bremsfliissig-
keit taucht.

3. Bremspedal mehrmals schnell hinterein-

ander niederdriicken (pumpen) bis etwas

Druck spirbar wird. Dann Druck halten
und Entlifterventil ca. '/2 Umdrehung off-
nen und dabei Bremspedal niederdriicken.
Vor dem Zuriicknehmen des Bremspedals
Entlifterventil immer schlieBen.

Dieser Vorgang ist so lange zu wieder-
holen, bis am Entliftungsschlauchende die
Bremsflussigkeit blasenfrei ausstrémt.

4. Cntlufterschlauch abnehmen und Staub-
kappe aufsetzen.

5. Entliftungsvorgang an den dbrigen Venti-
len sinngeméB in oben angefihrter Reihen-
folge durchfuhren. Dabei ist zu beachten,
daB in jedem Falle gentgend Bremsflussig-
keit im Ausgleichcbehilter vorhanden ist,
da andernfalls Luft angesaugt wird.

Vorsicht!

Bremsflussigkeit greift Fahrzeuglack an.

Die wahrend des Entluftens ausgepumpte

Bremsflussigkeit darf nicht mehr verwendet

werden.

6. Einwandfreie Entliftung und Dichtheit der
Bremsanlage durch Niederdriicken des
Bremspedals prifen.

7. Bremsflussigkeit im Nachfiillbehalter bzw.
Ausgleichsbehalter erganzen.
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Der Bremsflussigkeitsstand im Nachflllbe-
halter muB in regelméBigen Abstanden kon-
trolliert und wenn nétig ergénzt werden. (In-
folge der relativ groBen Zylinderquerschnitte
der Festsattel sinkt der Bremsflussigkeits-
stand im Nachfullbehalter bei Abnutzung der
Bremsbeldge tiefer als man allgemein von
der Trommelbremse gewohnt ist.)

Nur ,Ate Blaue Original Bremsflissigkeit”
verwenden.

Wurde aus irgendeinem Grund (Generaliiber-
holung der Bremse oder dgl.) das Brems-
system véllig entleert, so muf unter Um-
stinden nach einer kurzen Probefahrt die
Bremsanlage nochmals entliftet werden.

Der Leerweg des Bremspedals bleibt durch
die automatische Nachstellung bei richtig ent-
lufteter Bremse immer konstant und betragt
bis zum Ansprechen der Bremse ca. 30-509/,
des Gesamtpedalweges. Besonders nach der
Montage neuer Belage ist der Pedalweg bis
zum beendeten Einlaufvorgang etwas gréfBer
als normal.
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Handbremse einstellen

Allgemeines:

Die Handbremse ist als Trommelbremse aus-
gebildet und wirkt mechanisch auf die Hinter-
rader.
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. Zum Einstellen der Handbremse muB der

Wagen aufgebockt und die hinteren Rader
abgenommen werden.

. Handbremse l|6sen und Scheibenbrems-

belage der Hinterachse losdriicken.

. Muttern am Seileintritt in die hinteren

Bremsen losen und Seil ganz lose ein-
stellen.

. Durch die Offnung in der Bremstrommel

Einstellmutter fur Bremsbacken mit einem
Schraubenzieher festziehen, bis sich die
Scheibe nicht mehr von Hand drehen [&Bt.

. Seil jetzt am Eintritt in die Bremse gerade

noch spielfrei einstellen und die beiden
Muttern festziehen.

. Bremsbacken wieder l6sen bis sich die

Scheibe frei bewegen |&Bt. Dazu sind in
der Regel 6-8 Zahne an der Einstellmutter
zuriickzudrehen.

. Vorgang an der gegeniberliegenden

Bremsscheibe wiederholen.

. Spiel am Handbremshebel Gberprifen.

GleichmaBige Wirkung bei Probefahrt iiber-
prifen. Falls Ziehen in eine Richtung fest-
gestellt wird, mit Einstellmutter der ent-
sprechenden Seite Bremsbacken etwas
loser einstellen.

. Vor Inbetriebnahme des Fahrzeuges im

Stand mehrmals das Bremspedal soweit

wie moglich durchtreten, damit die Kolben
und Belage der Hinterachse in Betriebs-
stellung kommen. Stand der Bremsflissig-
keit kontrollieren.
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Kupplungsspiel priifen und
einstellen

Das Kupplungspedalspiel betragt 15—20 mm.
Es wird gemessen, indem man das Pedal in
Pfeilrichtung bewegt.

Das angegebene Spiel ist genau einzuhalten,
da bei zu strammer Einstellung die Gefahr be-
steht, daB die Kupplung schleift und un-
brauchbar wird.

a Kontermutter
b Nachstellmutter

Spiel einstellen:

1. Kontermutter am hinteren Seilende l6sen.

2. Nachstellmutter so verstellen, daB am
Kupplungspedal das gewiinschte Spiel (15
bis 20 mm) erreicht wird. Notigenfalls Ge-
windebolzen am Kupplungsseil mit Zange
festhalten.

3. Kontermutter ohne Verdrehen der Nach-
stellmutter auf dem Gewindebolzen fest-
ziehen.

KupplungsfuBhebelweg priifen und
einstellen

Die Tellerfederkupplung erfordert eine ge-
naue Begrenzung des Kupplungspedalweges.

| Die Prifung erfolgt bei warmem Getriebe.

Kupplungspedal bis zum Anschlag durchtre-
ten. In dieser Stellung muB sich der Riick-
wértsgang gerade noch gerduschlos ein-
ricken lassen. Der Kupplungsanschlag ist in

| Form eines mit Langsloch versehenen Flach-

eisens an der Pedalwand mit 2 Schrauben

befestigt.

1. Gummimatte lésen.

2. Beide Befestigungsschrauben des An-

schlags losen.

3. Anschlagplatte hinaufschieben oder herab-
ziehen, bis sich der Ruckwartsgang, wie
oben beschrieben, gerade noch gerausch-
los einlegen 1aBt.

. Befestigungsschrauben festziehen.

5. KupplungsfuBhebelweg nochmals iiberprii-

fen und Gummimatte befestigen.

4
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Vorderradlager einstellen

Die Einstellung der Vorderradlager erfordert
eine genaue Beachtung nachstehender An-
weisung, um einen vorzeitigen Verschlei
und die Beschadigung der Lager zu verhiten.
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Priifen

Die Vorderradlager sind richtig eingestellt,
wenn sich die Druckscheibe am duBeren Lager
mit einem Schraubendreher ohne Abstiitzung
gerade noch seitlich bewegen |4Bt. Vor dem
Prifen muB das Rad mehrmals durchgedreht
werden. Die Einstellung und Prifung darf nur
bei kalter Radnabe erfolgen.

Einstellen

1. Kappe abnehmen und Klemmutter durch
Lésen der Zylinderschraube entsichern.

2. Klemmutter so weit anziehen bzw. lésen,
bis sich die Druckscheibe mit dem Schrau-
bendreher seitlich gerade noch ohne Ab-
stitzen bewegen |&Bt. Rad mehrmals durch-
drehen und Priifung wiederholen. Klemm-
mutter — ohne Verdrehung — durch Fest-
ziehen der Zylinderschraube sichern.
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Vorspur einstellen

Bei ungleichméaBigem Verschleil eines oder
mehrerer Reifen kann die Vorspur falsch ein-

gestellt sein. In diesem Falle ist eine Werk- |

statt aufzusuchen, die die Einstellung mit
einem optischen MelBgeréat kontrollieren kann

Achtung!

Zum Messen der Vorspur mu3 das Fahrzeug
auf ebenem Boden stehen. Vorspur-Priifung
bei aufgebocktem Fahrzeug fihrt zu Fehl-
messungen.

Wahrend der Messung muB das Fahrzeug
leer, jedoch vollgetankt sein (Leergewicht
nach DIN),

Réader

Reifendruck

Die Reifen sind méglichst oft, in jedem Falie '

aber anlaBlich von Inspektionen und vor An-
tritt einer groBeren Fahrt, auf richtigen Luft-
druck und ungewséhnliche VerschleiBerschei-
nungen, wie Schnitte, Gewebebriiche und
Durchschlage zu priifen.

Der Druck ist immer zu priifen, solange der
Reifen noch kalt ist.

Reifendruck vorne 1,8 atii |

hinten 2,0 atii | Richtwerte

Es sind stets nur Reifen der Klassifikation
165 HR 15 zu montieren.

Die Werte fir Winterreifen:
vorne 2,0 atl, hinten 2,2 ati.
Bitte beachten Sie, daB die Rader lhres Fahr-
zeugs stets ausgewuchtet bleiben. Ge-
waltbremsungen und ungleicher Reifenabrieb
kénnen ein Nachwuchten erforderlich machen.

Achtung!

Bei warmen Reifen erhoht sich der Luftdruck
selbsttatig. Dieser hohere Druck darf keines-
falls abgelassen werden.

Reserverad

Das Reserverad befindet sich im Kofferraum
unter dem vorderen Deckel. Es ist darauf zu
achten, daB bei der Reifendruckkontrolle je-
weils auch das Reserverad iberpriift wird.
Das Ersatzrad wird mit gleichem Druck wie
die Hinterréder aufgepumpt.
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Radwechsel

62

- Handbremse anziehen und 1. Gang oder

Ruckwartsgang einlegen.

. Zierkappe des betreffenden Rades ab-

ziehen.

. Radmuttern lgsen.
- Obere Sperrklinke am Wagenheber nach

unten driicken, bis sich der gesamte
Mechanismus nach unten schieben |t

. In dieser Stellung Einsteckvierkant bis

zum Anschlag auf den Boden driicken.

11
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- Einsteckvierkant in die dafiir vorgesehene

Offnung seitlich unten in der Wagenmitte
einfihren.
(Stark verrippte Platte nach unten).

. Standrohr des Wagenhebers bis zum

Aufsitzen auf dem Boden niederdriicken.

. Hebelstange in die Offnung an der unte-

ren Sperrklinke einfiihren.

- Wagen durch Hoch- und Niederdriicken

der Hebelstange hochbocken, bis sich
das entsprechende Rad vom Boden ab-
hebt.

. Radmuttern losschrauben und Rad ab-

nehmen.
Austauschrad aufstecken und Radmuttern

12,

13.

14,

leicht anziehen, dabei ist unbedingt dar-
auf zu achten, daB der halbkugelférmige
Kopf der Radmutter in die angesenkten
Vertiefungen der Felge zu liegen kommt.
Hebelstange zwischen die beiden Nasen
der oberen Sperrklinke und der Gabel-
lagerung des Einsteckvierkants an der
mit .ab" bezeichneten Stelle einstecken
und durch Niederdriicken des Hebels
Wagen ablassen.

Hebelstange in dieser Stellung festhal-
ten, Standrohr nach oben ziehen und
Wagenheber abnehmen.

Radmuttern (ber Kreuz festziehen und
Zierkappe aufsetzen.
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Elektrische Anlage

Achtung!

Ein Abklemmen der Batterie bei laufendem
Motor fiihrt zur sofortigen Zerstorung der
Drehstromlichtmaschine!

(Dies gilt entsprechend fiir Fahrzeuge, in die
ein Batteriehauptschalter nachtréglich einge-
baut wurde.)

Batterie priifen

Allgemeines:

Vom einwandfreien Zustand der Batterie
héngt die Startfreudigkeit des Motors ab.
Die Wartungsarbeiten beschrénken sich im
wesentlichen auf das Nachfillen von destil-
liertem Wasser, die Prufung der Séuredich-
tung und der Spannung.

Die Batterie befindet sich im Kofferraum
vorne links und ist durch einen Deckel ge-
schitzt.

Destilliertes Wasser nachfiillen:

Im Laufe des Betriebes sinkt der Saurestand
durch Verdunsten und Zersetzung des Was-
sers. Zum Nachfillen darf nur destilliertes
Wasser verwendet werden. Die Flussigkeit
darf nicht uber den Sichtsteg oder Kontroll-
trichter stehen. Ist keine dieser Einrichtungen
vorhanden, so soll die Flassigkeit 10 bis
15 mm Uber den Plattenoberkanten stehen.

Séauredichte priifen:

Die Dichte der S&ure wird in Grad Beaumé
oder in p/em?® mit einem Dichtemesser (Ardo-
meter) gemessen. Dabei gelten folgende
Richtwerte:

Batterie geladen

32° Beaumé = spez. Gewicht 1,285 p/cm?
Batterie halb geladen

27° Beaumé = spez. Gewicht 1,230 p/cm?
Batterie entladen

18° Beaumé = spez. Gewicht 1,142 p/em?

Spannung priifen:

Zur Priufung der Spannung empfehlen wir
eine Spezialwerkstatt aufzusuchen, diz mit
geeigneten MefBinstrumenten ausgeristet ist.

Hinweise zur Pflege der Batterie:

1. Die Batterie mub3 fest und sicher im Wagen
befestigt sein.

2. Die Polkopfe und AnschluBklemmen dir-
fen nicht verschmutzt sein. Sie sind zu
sdubern und mit Vaseline oder einem
sdurebindenden Spezialfett leicht einzu-
fetten.

3. Die VerschluBstopfen sollen immer fest in
die Zellenoffnungen eingeschraubt sein.

4. Eventuelle Saurespritzer sind sofort mit
einer Sodalésung zu behandeln, um Scha-
den an Textilien und Metallteilen zu ver-
meiden.

Autobatterien entladen sich von selbst, des-
halb muf3 bei einem auBer Betrieb genomme-
nen Fahrzeug die Batterie ca. alle 6 Wochen
aufgeladen werden. Eine entladene Batterie
neigt in verstéarktem MabBe zum Sulfatieren,
was die Platten zerstort.
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Fahrtrichtung

1 Bremslicht, Blinker, Riickfahrscheinwerfer
2 Innenleuchte, Zig.-Anzinder

3 Fremdheizung (Sonderwunsch)

4 Scheibenwischer, Scheibenwascher

5 Nebelleuchten (Sonderwunsch)

6 Kennzeichenleuchte, Kofferraumleuchte
7 Begrenzungslicht rechts

8 Begrenzungslicht links

9 Abblendlicht rechts

10 Abblendlicht links

11 Fernlicht rechts, Fernlichtkontrolle

12 Fernlicht links

Sicherungen auswechseln

Die Sicherungen befinden sich im Kofferraum
auf der linken Seite und werden durch einen
Kunststoffdeckel geschiitzt. Auf dem Deckel
sind die Sicherungen mit Nummern sowie
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dem entsprechenden Verbraucher bezeichnet. |

Die Sicherungen sind durch federnde Platt-
chen gehalten und lassen sich mit der Hand
leicht herausnehmen. Nach Durchbrennen
einer Sicherung geniigt es nicht, diese durch
eine neue zu ersetzen. Es ist stets die Ur-
sache des Kurzschlusses bzw. der Uberla-
stung festzustellen. Das Flicken von Siche-
rungen mit Draht oder Staniol ist unzulassig,
weil dadurch ernsthafte Schiden an anderer
Stelle der elektrischen Anlage auftreten
kénnen. Es wird empfohlen, stets einige
Ersatzsicherungen im Wagen mitzufihren.

Zusammenstellung der Lampen
Spannung: 12V

| Scheinwerfer 45/40 W
| Nebelscheinwerfer H1 55W
Rickfahrscheinwerfer 25W
Stop-Lampen 18/5 W
Blinkerlampen 18 W
Innenraumlampen 10W
Kofferraumlampe 5W
Begrenzungslampen 4 W
Kennzeichenlampen 4 W
Instrumentenbeleuchtung 2W
‘ Kontrollampen 2w

Sicherungen

Samtliche Sicherungen sind in der Stirke
8/15 Amp. ausgefiihrt.

Ausnahme: Sicherung 4 (Scheibenwischer,
Scheibenwascher): Starke 25/40 Amp.
Sicherung 3 (Fremdheizung): Stirke 25/40
Amp.
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Scheinwerferlampen auswechseln

(Halogen-Hauptscheinwerfer siehe Seite 72)

1. Schlitzschraube in der Mitte unter der

Scheibenfassung lésen und Scheinwerfer-
einsatz herausnehmen.

. Kabelstecker abziehen, Lampenhalter nie-

derdriicken und gleichzeitig nach links
drehen (BajonettverschluB) Lampenhalter
abnehmen und Glihlampe aus Schein-
werfereinsatz herausnehmen.

6.

Neue Glihlampe einsetzen, darauf achten,

daB die Nase am Lampensocke! richtig im
Ausschnitt des Reflektors sitzt.
Lampenhalter aufsetzen und unter Druck
nach rechts drehen.

Kabelstecker auf die Kontakte der Gliih-
birne aufstecken.

Scheinwerfereinsatz montieren und Be-
leuchtung kontrollieren.

Achtung!

Glaskolben der Lampe sauber und fettfrei
halten; nur mit sauberem Tuch oder weichem
Papier anfassen.

Anmerkung:

Beim Auswechseln achte man darauf, dafl3
die neue Lampe sauber und fest in ihrem
Sockel sitzt. Es dirfen nur die vorgeschriebe-
nen Scheinwerferlampen (Markenfabrikate)
verwendet werden.
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Blinkerlampen, Begrenzungs-
lampen,
Riickfahrscheinwerferlampen und
Bremslicht-Lampen auswechseln

. Schlitzschrauben des Leuchteneinsatzes

losschrauben und Leuchteneinsatz heraus-
nehmen.

2. Mit einem Schraubenzieher Plastikfassung
an der abgeschnittenen Ecke hochheben
und Fassung herausnehmen,

3. Lampe in die Fassung hineindriicken und
gleichzeitig nach links drehen (Bajonett-
sockel).

4. Lampe aus der Fassung nehmen und durch
neue ersetzen.

Achtung!

Glaskolben der Lampen sauber und fettfrei
halten; nur mit sauberem Tuch oder weichem
Papier anfassen!

5

Lampe in die Fassung driicken und gleich-
zeitig um 90” nach rechts drehen, bis die
Sockelstifte einrasten.

Fassung in den Leuchteneinsatz einfiihren
und durch Fingerdruck einrasten lassen.

. Leuchteneinsatz einbauen und Schlitz-

schrauben festziehen.

. Funktion der Lampen iberprifen.



Nebelscheinwerferlampen
auswechseln Achtung!

1. Schlitzschrauben der Scheibenfassung 16- Glaskolben der Lampe sauber und fettfrei
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sen und Scheinwerfereinsatz herausneh-
men.

. Kabel vom Stecker der Lampe abziehen.

Haltefedern der Lampe niederdriicken und
seitlich wegschieben.

. Lampe herausnehmen und neue Lampe

einsetzen.

halten; nur mit sauberem Tuch oder weichem
Papier anfassen!

4.

Haltefedern der Lampe einhéangen und das
Kabel auf den Stecker schieben.
Scheinwerfereinsatz einsetzen und Schlitz-
schrauben festziehen.

. Funktion der Nebelleuchten prifen.
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Scheinwerfer einstellen
(Asymmetrisches Abblendlicht)

Nachstehende Anweisungen sind nach den
deutschen Verkehrsvorschriften ausgearbei-
tet. Bei Fahrzeugen, die auBerhalb der Bun-
desrepublik Deutschland fiir den Verkehr zu-
gelassen werden, gelten die Bestimmungen
des entsprechenden Landes.

Die Scheinwerfer kénnen, wenn kein opti-
sches Einstellgerét zur Verfiigung steht, mit
Hilfe eines Einstellschirmes (Einstelltafel)
eingestellt werden. Das Einstellgerat und der
Einstellschirm missen parallel bzw. senkrecht
zur Fahrzeugléngsachse ausgerichtet werden.
Grundsétzlich muB der Kofferraum des Fahr-
zeugs leer sein, der Reifendruck stimmen und
ein Rucksitz mit einer Person oder 70 kp be-
lastet sein. Das so belastete Fahrzeug ist
einige Meter zu rollen - damit sich die Federn
einspielen - bevor es auf einer ebenen Flache
5 m vor dem Einstellschirm aufgestellt wird.
Scheinwerfer mit asymmetrischem Abblend-
licht werden nur nach dem Abblendlicht ein-
gestellt.

leder Scheinwerfer muB einzeln eingestellt
werden, dabei ist der andere Scheinwerfer
abzudecken.
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Seiteneinstellung:

Die Scheinwerfer werden in seitlicher Rich-

tung so ausgerichtet, daB der Knick der Hell-

Dunkel-Grenze mit dem Kreuz auf dem Ein-

stellschirm zusammenfallt.

Hoheneinstellung:

Die Hell-Dunkel-Grenze muB links vom Ein-

stellkreuz waagrecht auf der Einstell-Linie

verlaufen und steigt nach rechts oben an.

a = Abstand der Scheinwerfermittelpunkte

b = Abstand des Scheinwerfermittelpunktes
vom Boden

¢ = 1%, des Abstandes vom Einstellschirm
zum Scheinwerfer (50 mm)

d = Abstand vom Einstellschirm zum Schein-
werfer (5 m)

f:;lg,l' HITY
Al
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a Seiteneinstellung
b Hoheneinstellung
¢ Scheinwerferdemontage

Falsche Einstellung kann durch Drehen der
Schlitzschrauben am Scheinwerferrahmen
korrigiert werden.

Einstellung:

Hohe rechts herum = tiefer
links herum = héher

Seite rechts herum = nach links

links herum = nach rechts

AbschlieBend ist nach groBen Korrekturen
der Hoheneinstellung die Seiteneinstellung
nochmals nachzuprifen.

(Lage der Einstellschrauben und Einstellung bei Halogen-Hauptscheinwerfern siehe Seite 72)
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Wenn Sie mit einem Fahrzeug, das mit asym- |
metrischem Abblendlicht ausgeristet ist, in |
ein Land reisen, in dem auf der anderen Fahr-
bahnseite als in lhrem Heimatland gefahren |
werden muB, so sind beim Grenziibergang |
die Prismensektoren auf den Streuscheiben
durch ein lichtundurchldssiges Klekbeband ab-
zudecken. Damit wird das Abblendlicht sym-
metrisch und blendet Entgegenkommende
nicht.

Anbringen des hinteren Nummern-
schildes

Um eine vollstandige Ausleuchtung des hinte-
ren Kennzeichens nach der StVZO zu er-
reichen, ist es erforderlich, beim Anbringen
des hinteren Kennzeichens das Mal oben-
stehender Skizze zu beachten und einzuhal-
ten. Es ist ein einzeiliges Kennzeichen der
Abmessung 520 x 110 mm zu verwenden. Das
angegebene MaB wird in der Ebene des
Kennzeichens gemessen.
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Bordwerkzeug

Die Werkzeugtasche wird serienmaBig im vor-
deren Kofferraum mitgeliefert. Sie enthélt
alle notwendigen Werkzeuge, die zur sslbst-
ausfuhrbaren Wartung und zur Behebung
kleinerer Storungen notwendig sind. Der Wa-
genheber liegt ebenfalls im vorderen Koffer-
raum, und zwar ganz vorne unter der Abdeck-
matte.
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Inhalt der Werkzeugtasche
(Anderungen vorbehalten)

Zundkerzenschliissel
Radmutternschlissel

5 Doppelmaulschliissel
Ringschlissel
Schraubenzieher
Kreuzschlitzschraubenzieher
Kombi-Zange
Schmalkeilriemen
Reifendruckpriifer
Plastiktasche mit Sicherungen
Halteschlissel fiir Keilriemenscheibe

a TankablaBoffnung
b Abschlepphaken

Abschlepphaken und

TankablaBéffnung

Das Fahrzeug hat vorne am Wagenboden
einen Haken, an dem ein Abschleppseil be-
festigt werden kann.

Es ist moéglich, den Tank bei Bedarf zu ent-
leeren, indem man die Schraube a heraus-
dreht (Einfull6ffnrung dabei o6ffnen). Beim
Wiedereinsetzen der AblaBschraube ist auf
einwandfreie Beschaffenheit der Dichtung zu
achten.
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Benzinelektrische Heizung
(Fremdheizung)
(Sonderwunsch)

Arbeitsweise

In der 1. Stufe des Zugschalters ist das elek-
trische Gebldse eingeschaltet (Luftungsbe-
trieb).

Wird der Schalter bis zur 2. Stufe heraus-
gezogen (Heizbetrieb) leuchtet die Kontroll-
lampe auf und es werden zunéachst folgende
Aggregate eingeschaltet:

Geblase — Gemischpumpe — Brennstoff-
pumpe — Zundfunkengeber — Glihziind-
kerze.

Die Gemischpumpe saugt tUber die Dosie-
rung, die von der Brennstoffpumpe mit Kraft-
stoff versorgt wird, ein Kraftstoff-Luftgemisch
an und drickt es in den Brennerkopf des
Heizrohres. Hier wird das Gemisch von der
Glihziindkerze entziindet. Die Verbrennungs-
gase erwarmen die Wandungen des Heiz-
rohres und werden durch ein Abgasrohr ins
Freie geleitet. Bei einer bestimmten Tempera-
tur des Heizrohres wird die Gliheinrichtung
der Glihziindkerze abgeschaltet. Die Hoch-
spannungszindung bleibt als Dauerziindung
in Betrieb. Die Schaltfunktionen werden auto-
matisch vom Temperaturwéchter ausgefiihrt.
Ebenso ibernimmt der Temperaturwichter
den Uberhitzungsschutz des Heizgerites bei

ungeniigendem Heizluftdurchsatz. (Luftan-
sauggitter vor den Fondsitzen nie zudecken )
Wird das Heizgerat abgeschaltet, lauft das
Geblase ca. 3 Minuten nach. Hat sich das Ge-
rat innerhalb dieser Zeit infolge hoherer
AuBentemperatur noch nicht geniigend abge-
kuhlt, erfolgt automatisch eine Wiederholung
des Nachlaufes.

Wartung

Vor Beginn der Heizperiode ist am Brenner-
kopf des Heizrohres die Glihziindkerze so-
wie der AnschluBstutzen fiir die Gemischzu-
fuhrung zu kontrollieren und evtl. von Ver-
brennungsriickstanden zu reinigen. Der Elek-
trodenabstand der Glihziindkerze soll 2 bis
2,5 mm betragen. Des weiteren ist die Reini-
gung der Brennstoffdise in der Dosierung
sowie die Uberpriifung sémtlicher elektrischer
Kabelanschliisse einschlieBlich Hauptsiche-
rung erforderlich. Auf einwandfreie Beschaf-
fenheit samtlichen Schlauchmaterials vom und
zum Gerat wie auch der Abgasleitung ist zu
achten.

Eine gut gepflegte Batterie ist auch fir die
Zusatzheizung wichtig!
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Halogen-Hauptscheinwerfer

Lampen auswechseln:

1
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Unterste Kreuzschlitzschraube in der Schei-
benfassung lésen und Scheinwerfer her-
ausnehmen.

. Kabel vom Flachstecker der entsprechen-

den Lampe abziehen (Fernlicht = untere
Lampe, Abblendlicht = obere Lampe).
Haltebligel niederdriicken und seitlich weg-
schieben.

. Lampe herausnehmen und neue Lampe

einsetzen. Auf richtige Einbaulage achten!
(Siehe Abbildungen)

Achtung!

Glaskolben der Lampe sauber und fettfrei

halten, nur mit sauberem Tuch oder weichem

Papier anfassen!

4. Halteblgel der Lampe einhdngen und das
Kabel auf den Flachstecker schieben.

5. Scheinwerfer einsetzen und die Kreuz-
schlitzschraube festziehen.

6. Funktion und Einstellung der Scheinwerfer
prifen.

Bei den Halogen-Hauptscheinwerfern werden

Abblendlicht und Fernlicht getrennt eingestellt.

A = Einstellschrauben fiur Abblendlicht
F = Einstellschrauben fiir Fernlicht

Die Einstellung des Abblendlichtes ist fir
Deutschiand nach der Anleitung auf Seite 68
vorzunehmen. Das Fernlicht wird so einge-
stellt, daB die Lichtbindelmitte in der Hohe
der Scheinwerfermittelpunkte liegt.

Die Funktion der Einstellschrauben ist auf
dem Scheinwerferglas gekennzeichnet (siehe
Abbildung). Durch Links- oder Rechtsdrehung
der entsprechenden Einstellschrauben kann
die Hohen- bzw. Seiteneinstellung korrigiert
werden.



BESCHREIBUNG
ES FAHRZEUGES
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Der Typ 911 T wird mit einer selbst-
tragenden Karosserie als Coupé
hergestellt. Die Antriebsaggregate,
Motor und Getriebe sind im Heck
des Fahrzeugs eingebaut. Hydrauli-
sche Scheibenbremsen, Einzelrad-
aufhangung und Drehstabfederung
charakterisieren das Fahrgestell.Die
einzelnen Aggregate und Bauteile

sind nachstehend beschrieben.

75



Motor

Der Motor ist ein luftgekihlter, 6-Zylinder,
4-Takt-Otto-Motor in Boxerbauart. Die Kur-
belwelle ist im zweiteiligen Leichtmetall-Kur-
belgehduse 8fach gelagert. Jeweils 3 Einzel-
zylinder sind in horizontaler Lage rechts und
links vom Kurbelgehduse angeordnet. Jeder
Zylinder ist durch einen stark verrippten
Leichtmetall-Zylinderkopf mit dem Kurbelge-
héuse verschraubt. Die hdngenden Ventile
sind in jedem Zylinderkopf V-férmig ange-
ordnet. Sie werden durch eine obenliegende
Nockenwelle iber Kipphebel gesteuert. Die
Kipphebel und die beiden Nockenwellen sind
jeweils in einem fir drei Zylinder gemein-
samen Nockenwellengehiuse gelagert. Beide
Nockenwellen werden durch Ketten tber eine
Zwischenwelle von der Kurbelwelle angetrie-

ben. Die Kettenspannung wird automatisch
geregelt. An den Zylinderkopfen ist fir jede
Zylinderreihe ein Dreifach-Fallstromvergaser
mit den entsprechenden Saugrohren ange-
schlossen. Die Schmierstellen im Motor wer-
den nach dem Trockensumpfschmiersystem
mit Ol versorgt. Im Kurbelgehause sind zwei
miteinander gekoppelte Zahnradslpumpen.
Die eine saugt das Ol vom Oltank ab und
preBt es zu den Schmierstellen, die andere
fordert das von den Lagerstellen abflieRende
Ol aus dem Kurbelgehduse wieder in den
Oltank zurick. Ein Olkiihler mit thermosta-
tischer Regulierung sorgt fiir die richtige Ol-
temperatur im Motor. Oliiberdruckventile
steuern den Oldruck im Schmiersystem. In
die Olriicklaufleitung ist ein sog. Hauptstrom-

filter geschaltet, um eventuelle Oiverunrei-
nigungen auszufiltern. Uber dem Kurbelge-
hause befindet sich die Drehstromlichtma-
schine, sie wird durch einen Schmalkeilriemen
von der Kurbelwelle angetrieben. Auf der ver-
langerten Achse der Lichtmaschine ist das
Axialgeblase fur die Motorkiihlung befestigt.
Die Kiihlluft wird vom Geblése angesaugt und
Uber Leitbleche zu den Kiihlstellen des Mo-
tors gefihrt. Ein Teil der angesaugten Luft
wird zu den Warmetauschern an den Aus-
puffrohren geleitet. Die von den Warme-
tauschern erwérmte Luft gelangt bei einge-
schalteter Heizung als Heizluft ins Wagen-
innere. Zur Kraftubertragung zwischen Motor
und Getriebe dient eine Einscheiben-Trocken-
kupplung.

1 Kupplung und Mitnehmerscheibe
2 Schwungrad

3 Kurbelgehause

4 Kurbelwelle

5 Luftfilter

6 Ansaugrohr

7 Geblaserad

8 Lichtmaschine

9 Keilriemen

10 Verteiler-Antriebsrad
11 Riemenscheibe

12 Abgasanlage
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13 Zwischenwelle

14 Kettenrad fur Nockenwellenantrieb
15 Pleuel

16 OlablaBstopfen

17 UOlsieb

18 Zahnradpumpe fir Olabsaugung
19 Zahnradpumpe fir Olzufubr zu den Lagerstellen
20 Warmetauscher

21 Warmluftaustritt

22 Ansauglufttrichter

23 Leerlaufregulierschraube

24 Beschleunigerpumpe

25 Luftregulierschraube
26 Drosselklappenwelle
27 Schwimmergehiuse
28 EinlaBventil

29 Kipphebel

30 Nockenwelle

31 Kolben

32 AuslabBventil

33 Ventilfeder

34 Tlrohr

35 Entstorstecker
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5-Gang-Getriebe (Sonderwunsch)

Das Getriebe ist mit dem Achsantrieb zu-
sammengebaut. Alle Vorwiértsgange sind
synchronisiert. Beim Gangwechsel wird die
Schaltmuffe vom Synchronring des einge-
schalteten Gangrades abgezogen und iber

die Leerlaufstellung auf die Konusflache des
gewadhlten Gangrades gedrickt. Durch die
Sperrelemente wird der Synchronisiereffekt
zusatzlich sebstiatig verstarkt, die Schait-
kréfte werden geringer und die Schaltzeiten

kurzer. Nach Ablauf des Synchronisiervor-
ganges rastet die Schaltmuffe in die Zihne
des Kupplungskérpers ein. Damit ist die Ver-
bindung zwischen Gangrad und Welle her-
gestellt.
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5-Gang-Getriebe (Sonderwunsch) Hinterachse und Hinterradfederung  angeordnet. Beide Drehfederstabe konnen

) _ ) . mittels einer Differentialteilung der Haltever-

1 Schaltstange Die beiden Hinterrader werden durch sog. . ; T

: B v ) ) ; zahnung feinstufig verstellt werden. Samtliche
2 Radialdichtung Schraglenker gefiihrt und jeweils durch eine .

Gelenke sind wartungsfrei.

3 AnschluBwelle fiir Tachometerantrieb | Doppelgelenkwelle angetrieben. Jedes Rad
4 Zahnradwelle ist einzeln abgefedert. Als Federungselement 7
5 Triebwelle | dient rechts und links ein querliegender, run- J___%
6 Synchronring der Federstab. Zur Unterstiitzung der Einzel- :
7 Fuhrungsmuffe radfederung ist im Gehause der beiden |
8 Schaltgabel ‘ hydraulischen TeleskopstoBdampfer jeweils |
9 Schaltmuffe eine progressiv wirkende Gummihoh!feder

10 Rad 1 fur 5. Gang \
11 Antriebswelle ‘
12 Ausgleichsgetriebegehiuse

13 kleines Ausgleichkegelrad |
14 Ankerbolzen ‘
15 Dichtungsring [
16, 17 Kupplungsausriicklager

AARARARARARAR\RAR\RARARARA\RARA\IAR\IO\ I ]
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Vorderachse

Die Vorderrader sind einzeln aufgehangt. Sie
werden jeweils durch einen Querlenker in
Verbindung mit einem StoBdampferbein ge-
fuhrt.

Ein langsliegender, im Querlenkerlager war-
tungsfrei angeordneter, einstellbarer Feder-
stab tbernimmt auf jeder Seite die Abfede-
rung. In jedem der beiden hydraulisch wir-
kenden StoBdampferbeinen ist zur Unter-
stiitzung der Federung eine progressiv wir-
kende Gummihohlfeder eingebaut. Alle Ge-
lenke sind wartungsfrei.
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Lenkung

Die direkt wirkende Zahnstangenlenkung ist
symmetrisch im Fahrzeugvorderteil angeord-
net. Die Lenkradbewegungen werden iber
eine abgewinkelte Lenks&dule mit zwei war-

tungsfreien Kardangelenken und einem

1 Gewinde fir Gelenkbuchse
2 Gehéause

3 Nachstellmutter

4 Druckstlick
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Gummigelenk zum Antriebsritzel auf der Len-
kung Ubertragen. Durch diese Anordnung ist
neben technischen Vorteilen die Verletzungs-
gefahr bei eventuellen Unféllen gegeniiber
einer geraden, starren Lenksdule wesentlich
herabgesetzt.

5 Antriebsritzel
6 Zahnstange
7 Faltenbalg

8 Lagerbichse

»

Bremsen

Die Betriebsbremse (FuBbremse) wirkt als
Scheibenbremse auf alle 4 Rader. Die Nach-
stellung erfolgt automatisch. Die Handbremse
wirkt mechanisch auf die Hinterrader und ist
als Trommelbremse ausgebildet.
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Aufbau

Die Karosserie ist ganz aus Stahlblech ge-
fertigt und mit dem Bodenrahmen verschweiBt.
Die Tiren sind mit innenliegenden Scharnie-
ren an den vorderen Turpfosten angeschlagen
und kénnen mit dem Zindschlissel von auflen
abgeschlossen werden. Beide Turen konnen
von innen durch einen Knopf auf der oberen
Turleiste versperrt werden. Ein Absperren der
linken Tare von auBen ist jedoch nur mit dem
Ziundschlissel moglich. Der vordere und
hintere Deckel ist mit verdeckten Schar-
nieren angelenkt. Der vordere Deckel wird
Uber einen Drahtzug vom Wageninneren aus
geoffnet. Der Zugknopf des Drahtzuges fiir
die SchloBbetatigung des hinteren Deckels
befindet sich an der linken hinteren Tirs&ule.
Ein zusétzlicher Sperrhaken verhindert, daB
der vordere Deckel bei einem evtl. Versagen
des Deckelschlosses wahrend der Fahrt hoch-
fliegen kann.

Die Windschutzscheibe besteht aus Verbund-
glas. Die durch Kurbelapparate vollsténdig
versenkbaren Turfenster, die Scheiben der
Drehfenster sowie die hinteren Seitenschei-
ben und die Heckscheibe sind aus Hartglas
hergestellt. Die verstellbaren Einzelsitze sind
als Liegesitze ausgebildet und werden am
Bodenrahmen in Gleitschienen gefithrt. Die
Sitze lassen sich in Langsrichtung verschie-

ben und die Rickenlehne in ihrer Winkel-
stellung verandern.

Fir die beiden Notsitze im Fond ist je eine
Rickenlehne eingebaut, die — nach vorn ge-
klappt — gleichzeitig als Gepickablage die-
nen.

Elektrische Anlage

Die elektrische 12-Volt-Anlage wird durch eine
Lichtmaschine gespeist. Zum Anlassen des
Motors dient ein Schub-Schraubtrieb-Anlas-
ser. Die Motorziindung arbeitet nach dem
Batterie-Zindsystem.

Die Ruckfahrscheinwerfer werden beim Ein-
legen des Rickwartsganges automatisch ein-
geschaltet.
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TECHNISCHE DATEN
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Motor

Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum tatséchlich
Hubraum nach Steuerformel
Verdichtungsverhaltnis
Leistung

bei Motordrehzahl
Héchstes Drehmoment
bei Motordrehzahl
Literleistung

6
(mm) 80
(mm) 66
(em?) 1991
(cm?) 1977

8,6:1
(PS nach DIN) 110
(U/min) 5800
(mkp) 16
(U/min) 4200
(PS/1) 55

Motorkonstruktion

Bauart

Kuhlung

Zylinder

Zylinderkopf

Anzahl der Ventile je Zylinder
Anordnung der Ventile
Ventilsteuerung
Nockenwellenantrieb
Kurbelwelle

Pleuellager

Geblaseantrieb

Ubersetzung Kurbelwelle/Geblase
Luftférdermenge

Schmierung
Kraftstofférderung

Vergaser

Viertakt-Ottomotor mit je drei sich gegeniberliegenden Zylindern (Boxer-Bauweise)
luftgekihlt

GrauguB

Leichtmetall

1 EinlaBventil und 1 AuslaBventil

V-formig, héangend

je 1 obenliegende Nockenwelle auf jeder Zylinderreihe

durch Kette

geschmiedet, 8 Gleitlager

Gleitlager (Dreistofflager)

durch Keilriemen tber Lichtmaschine (Keilriemen Phénix Rhombus DA 9,5 x 710)
ca. 1.4

ca. 1320 |/sec bei 5800 U/min der Kurbelwelle

Trockensumpfschmierung

1 elektrische Kraftstoffpumpe

2 Weber Dreifachvergaser
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Elektrische Anlage

Nennspannung
Batteriekapazitat
Entstorgrad
Lichtmaschine
Zindung
Zundfolge
Zindeinstellung
Ziundkerzen
Elektrodenabstand

12V

45 Ah

fernentstért nach VDE 0879 Teil 1

35—40 A, abgegebene Spannung 14 V. Drehstrommaschine (490—560 W)
Batterieziindung

1-6-2-4-3-5

35° vor OT bei 6000 U/min (Motor belastet oder unbelastet)

Beru 240/14/3; Bosch W 230 T 30

0,6 mm 0,6 mm

Kraftiibertragung

Lage des Motors im Fahrzeug
Kupplung

Schaltgetriebe

Anzahl| der Gange
Schalthebel-Anordnung
Achsantrieb

Achsubersetzung
Kraftiibertragung
Ubersetzungsverhéltnisse

im Heck hinter der Hinterachse

Einscheiben-Trockenkupplung

Porsche-Sperrsynchrongetriebe

4 vorwirts, 1 rickwarts. Auf Wunsch: 5 vorwérts, 1 riickwérts
neben Fahrersitz auf Rahmentunnel

spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelradausgleichsgetriebe
7:31,i = 4,428

uber Doppelgelenkwellen auf die Hinterrader

siehe Getriebeschaubild, Betriebsanleitung Seite 93 und 94

Fahrgestell, Radaufhdangung

Rahmen
Vorderradaufhéangung
Vorderradfederung
Hinterradaufhangung
Hinterradfederung
StoBdampfer
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GepreBter und geschweifter Stahlblech-Kastenrahmen mit Aufbau verschweilt

Einzeln an Federbeinen und Querlenkern aufgehéngte Réader
je Rad ein runder Drehstab in Léngsrichtung liegend

Einzeln an Langslenkern aufgehédngte Rader

je Rad ein runder Drehstab quer liegend

vorn und hinten doppeltwirkende hydraulische StoBdampfer

nnnonononnnonoononoooocoonnoooonNnoecenfessan



VYV UVVUVUUUVVVIWVUVVVVV VWV VY VYV VD D v e U J

FuBbremse

Handbremse

Wirksamer Bremsscheiben-@
Bremsflache je Rad (FuBbremse)
Wirksame Bremsflache gesamt (FuBbremse)
Handbrems-Trommel-&
Wirksame Bremsflache gesamt
(Handbremse)

Felgen

Reifen

Lenkung

Lenkubersetzung in der Mitte
Radsturz (Leergewicht nach DIN)
Vorspur (Leergewicht nach DIN)
Nachlauf (Leergewicht nach DIN)

Zweikreisbremse, hydraulisch auf alle vier Rader wirkend. Scheibenbremsen an
allen vier Radern

mechanisch, auf die Hinterrader wirkend. Duo-Servo-Trommelbremse

vorn 235 mm @, hinten 243 mm @

vorn 52,5 cm?, hinten 40,0 cm?

185 cm?

180 mm

210 cm?

52 1x15

165 HR 15

ZF-Zahnstangenlenkung

1:16,5

vorne 0° + 20'; hinten - 50' + 20’
vorne  0°, hinten 0° + 10’ je Rad
6°45' + 45

Steigvermogen

Fahrzeuggewicht

1. Gang, Grenzsteigung ca.
2. Gang, Grenzsteigung ca.
3. Gang, Grenzsteigung ca.
4. Gang, Grenzsteigung ca.

1240 kp, entspricht Leergewicht nach DIN + '/2 Zuladung
60 %o
259/,
14 %
8%

(Normangaben)

Fiillmengen

Motor

Getriebe mit Ausgleichgetriebe
Kraftstoffbehalter
Bremsflissigkeitsbehalter
Scheibenwaschanlage

ca. 9 Liter Marken HD-OI, Sommer SAE 30, Winter SAE 20

ca. 2,5 Liter Hypoid SAE 90

62 Liter, davon ca. 6 Liter Reserve. Oktanzahlbedarf ca. 96 ROZ (Super)
ca. 0,2 Liter

ca. 2 Liter
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Abmessungen
Radstand 2211 mm
Spurweite vorn 1367 mm
Spurweite hinten 1335 mm
Lange 4163 mm
Breite 1610 mm
Hoéhe (unbelastet) 1320 mm
Bodenfreiheit (belastet) 150 mm
Wendekreis ca.10,5m
Technische Daten der benzinelektrischen Heizung
(Fremdheizung)
Heizleistung ca. 2500 keal/h
Brennstoffverbrauch ca. 0,44 I/h
Luftmenge 110 m%h
Heizlufttemperatur ca.85°C
Leistungsaufnahme Heizbetrieb ca. 70 Watt
Luftungsbetrieb ca. 35 Watt
Spannung 12 Volt
Gewichte
Leergewicht nach DIN 1080 kp
Zulassiges Gesamtgewicht 1400 kp
Zulassiger Achsdruck vorne * 600 kp
Zulassiger Achsdruck hinten * 840 kp
* Das zulassige Gesamtgewicht darf jedoch nicht iiberschritten werden
Fahrleistungen
Hochstgeschwindigkeit 200 km/h
Leistungsgewicht (1 Person + Leergewicht
nach DIN) 10,4 kp/PS
Kraftstoffnormverbrauch 9 | auf 100 km

Motorélverbrauch 1,5-2,0 1/1000 km
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Beschleunigungsdiagramm  Typ 91 T (4-Gang-Getriebe)
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Beschleunigungsdiagramm  Typ 911 T (5-Gang-Getriebe) Sonderwunsch
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PORSCHEE

Kegel-Tellerrad-Ubersetzung 7.31
10 20 30 40 50 60 70

TyponT
(4-Gang-Getriebe)

Geschwindigkeit in km/h

J

Getriebeschaubild

ReifengroBe 165 HR 15: 69 H 15 (18/20 atw)
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Anmerkung: Das Getriebeschaubild zeigt Richtwerte.
denen ein mittlerer wirksamer Rollradius zugrunde liegt.
Geringe Abweichungen durch Reifentoleranz. Veranda-
rung des Rollhalbmessers, Abnitzung und Reifenschiupf
sind nicht berucksichtigt.

Anderungen vorbehalten
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PORSsSCHHE=

Sonderw

unsch

Kegel-Tellerrad-Ubersetzung 7:31

TyponT
(5-Gang-Getriebe)

Geschwindigkeit in km/h —

e
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Getriebeschaubild

ReifengroBe 165 HR 15 (1.8/2.0 atd)
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(/7
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Ll = / -~ Anmerkung: Das Getriebeschaubild zeigt Richtwerte,
/ denen ein mittlerer wirksamer Rollradius zugrunde liegt
Geringe Abweichungen durch Reifentoleranz. Verande-
rung des Rollhalbmessers, Abnitzung und Reifenschlupf
sind nicht berticksichtigt.
Anderungen vorbehalten
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Massebénder bzw. Massekabel

a) Batterie-Karosserie
b) Getriebe-Fahrgestell

c) Lenksaulenkombischalter-Karosse

d) Tankeinfullrohr-Karosserie
e) Scheibenwischer-Karosserie
f) Instrumente-Karosserie

g) Heizung-Karosserie

Schaltplan

Anlasser

Lichtmaschine

Regler

Verteiler

Zundspule

Zundkerzen

Benzinpumpe

Vorwiderstand

Batterie

Scheinwerfer

Nebelleuchten
Blink-Begrenzungsleuchte
SchluB-Brems-Blink-Ruckfahrlicht
Kennzeichenleuchte
Innenraumleuchte
Kofferraumleuchte

Kleines Kombiinstrument
GroBes Kombiinstrument
Transistordrehzahlmesser
Tachometer

Elektrische Zeituhr
Blink-Abblend-Lichthupen-Wischer-
Wascherschalter mit Signalknopf
im Lenkrad
Ziind-AnlaBschalter
Lichtschalter
Nebellichtschalter mit Kontrolleuc!
Handbremskontrollichtschalter
Turkontaktschalter
Bremslichtschalter

Schalter fur Kofferraumleuchte
Rickfahrlichtschalter
Hornrelais
Lichthupenumschaltrelais
Blinkgeber fur Blinklicht
Warnlichtgeber
Warnlichtrelais
Oltemperaturgeber

Geber fiir Kraftstoffanzeige
Oldruckgeber

Olstandgeber
Vorwiderstandrelais
Wischermotor

Waschpumpe

Horn

Zigarettenanzinder
Warnlichtschalter

Sicherung fur Warnlicht
Sicherungskasten

BEEREEE

=3

22800

2880C0E00RCE800808

202008®

Sicherungen

Bremslicht, Blinker, Riickfahr-
scheinwerfer

Innenleuchte, Zigarettenanzinder,
el. Zeituhr

Fremdheizung

Scheibenwischer, Scheibenwascher
Nebelleuchten

Kennzeichenleuchte, Kofferraum-
leuchte

7 Begrenzung

8 Begrenzungslicht links

9 Abblendlicht rechts

0 Abblendlicht links

11 Fernlicht rechts, Fernlichtkontrolle
12 Fernlicht links

Ui hs W ~n

cht rechts

ACHTUNG!

Abklemmen der Batterie bei laufende
Motor fihrt zur sofortigen Zerstérun
der Drehstromlichtmaschine!
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A

Abschlepphaken
Anbringung der hinteren
Nummerntafel
Armaturenbrett
Armstitze
Aufbau - Beschreibung
Ausstellfenster hinten
Auswuchtklebegewicht

B

Batterie prifen
Beschreibung - Aufbau
- Bremsen
- Elektrische Anlage
- Fahrzeug
- Getriebe
- Hinterachse
- Lenkung
- Motor
- Vorderachse
Bedienungsanweisung
Bedienungshebel
Befestigung von Sicherheitsgurten
Begrenzungslampen
hinten auswechseln
vorne auswechseln

70

69
10
20
75
28
61

63
83
82

75
79
80
82
76
81

15
28

66
66

usf.

usf.
usf.

Begrenzungslichtkontrollampe
Bezeichnung der Zylinder
Blink-Abblend-Lichthupenschalter
Blinkerkontrollampe
Blinkerlampen auswechseln
Bordwerkzeug
Bremsanlage - Wartung

- Beschreibung
BremsfuBhebel

D

Deckelbetatigung
fur Tankeinfullstutzen
DeckelschloB hinten
vorn
Dichtungen (Tiren und Fenster)
Drehzahlmesser

E

Einfahren der Bremsbelage

Einfahren des Fahrzeuges

Einstellarbeiten

Elektrische Anlage -
Beschreibung
Schaltplan

44
18
14
66
70
54 usf.
81
15

22
23
23
38
12

30, 55

43 usf.

83

nach Seite 94

Stichwortverzeichnis

Wartungshinweise
Elektrisches Stahlschiebedach

F

Fahrgestellnummer
Fahrtantritt
Fernlichtkontrollampe
Fremdheizung

G

Geschwindigkeitsmesser

Getriebe - Beschreibung
- Ol wechseln
- Schaubild

H

Handbremse - Bedienung
Handbremskontrollampe
Harzflecke

Heizung

Hinterachse - Beschreibung
Hinteres DeckelschloB
Hinweise fiir Winterbetrieb

43 usf.
27

29

14

26,71, 90

13
78

93,94

15
14
38
25 usf.
80
23
30

95



Innenleuchte
Innenrickblickspiegel
Insektenflecke
Instrumente
Instrumentenbeleuchtung

K

Kaltstart
Karosserie - Beschreibung
- Pflegemittel
Keilriemen -
auswechseln und einstellen
reinigen

Kipphebelachsen prifen
Kompression priifen
Kontrollampen
Kraftstoffilter reinigen
Kraftstoff-Tankentleerung
Kraftstoffvorratsanzeige
Kupplung -
FuBhebelweg prifen u. einstellen
Spiel prifen und einstellen
KupplungsfuBhebel

L

Lackpflege
Lampen - Zusammenstellung
Lederpolster

96

21
22
38
10
17

83
36

51,

51

45
46
14
52
70
1

59
59
15

37
64
38

usf.

52

Lehnenverriegelung
Lehnenverstellung

Lenkung - Beschreibung
Lenk-ZindanlaBschloB
Lichthupe
Lichtmaschinenkontrollampe
Lichtschalter

Luftdruck (Reifen)

Luftfilter

M

Motor - Beschreibung
Motornummer
Motorheizung
Motordlthermometer

N

Nebellampenschalter

Nebelscheinwerferlampen
auswechseln

Nummerntafel hinten

(0]

Offilter wechseln

OlmeBstab

Olsieb im Motor reinigen

Olstand im Motor priifen

Olwechsel Getriebe
Motor

20
19
82
16
18
14
17
61
53

76
29
25
1"

28

67
69

36
34
35

36
34

usf.

P

Parklicht

Pflege

Pflegemittel fur Karosserie
Polieren (Lack)

Polsterung

R

Rader

Radlager vorne, prifen und einstellen

Radwechsel

Reifendruck

Reinigung des Wagens

Reserverad

Ruckblickspiegel

Riickenlehne verstellen

Rickfahrscheinwerferlampen
auswechseln

S

Schalten

Schalthebel

Schalthebel schmieren

Schaltplan

Scheiben

Scheibenwascher

Scheibenwischer

Scheinwerfer — Lampen auswechseln
- einstellen

Schiebedach

nach Seite

18
33

37
38

61
60
62
61
37
61
22
19

66

16
16

94
38
20
20
64
68
27

usf.
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Schmierplan 33 Vergaser: Leerlauf einstellen 49 usf.
Schmierung und Pflege 33 usf.  Verglasung 38
Sicherheitsgurte 28 Verteilernocken schmieren 46
Sicherungen 64 Vorderachse - Beschreibung 81
Sitzlehnenverriegelung 20 Vorderes DeckelschloB 23
Sitzverstellung 19 Vor der Fahrt 9
Starten des Motors 9 Vorderradlager einstellen 60
Stoffpolsterung 38 Vorspur einstellen 61
i W
Tachometer 13 Wagenpflege 36
TankablaBoffnung 70 Wagenreinigung 37
Tankeinfllstutzen 22 Warnlichtschalter 28
Technische Daten 87 usf.  Wartungsplan 43
Teerflecke am Lack 37 Wartungs- und Einstellarbeiten 43 usf.
Turoffner 20 Werkzeug 70
Turverriegelung 20, 82 Winterbetrieb 30
Typenschild 29 Wischer-Wascher-Schalter 20
v z
Uhr 13
- oceecmnnchute = g?g;taur::tenanzﬂnder ;g
Unterbrecherkontakte einstellen 47 Zuglnopk for hinterss Dedksiochlof 25
fur vorderes DeckelschloB 23

Vv Ziundkerzen 45 usf.

ZindschloB 16
Ventilspiel einstellen 44 Zundung einstellen 48
Verchromung 38 Zusammenstellung der Lampen 64
Vergasergelenke schmieren 49 Zylinderbezeichnung 44
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