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Porsche, seit eh und je die Marke der Individualisten, hat als
Kronung aller Erfahrungen im Umgang mit schnellen Autos den
Typ 911 geschaffen. Klar, schlicht und formschon, ohne stilistische
Konzessionen an den Zeitgeschmack, prasentiert sich die
attraktive Karosserie in ausgewogener Linienflihrung.

Auf kiirzesten Nenner gebracht ist dieses Modell,das den 2-Liter-
Carrera ablost, in Leistung, Ausstattung und Fahrkomfort ein
2/2-sitziges Coupé europaischer Spitzenklasse. Die Karosserie-
form kann man als greifbaren Beweis dafliransehen, daf3 die
schopferische Begabung auch in der dritten Porsche-Generation
weiterlebt. i

Dieses rassige Coupé mit seinem grazilen AuBeren stellt ein
Optimum aller Eigenschaften und Vorziige dar, die der anspruchs-
volle Porsche-Kunde seit Erscheinen des ersten Porsche-
Wagens gewohnt war.

Fahren in seiner schénsten Form—auch morgen.



Selbstverstandlich blieb Porsche, das Werk
mit dem verpflichtenden Namen, seinem
Konstruktionsprinzip treu. Auch der 911

hat ein luftgekiihltes Hecktriebwerk, und
zwar einen kompakten 2-Liter-Sechszylinder-
Boxermotor mit einer obenliegenden
Nockenwelle auf jeder Zylinderreihe und

achtfach gelagerter Kurbelwelle. Zugunsten

hoherer Drehzahlen und gréBerer Leistung
(130 PS bei 6100 U/m, 210 km/h Spitze)
vollzog sich damit folgerichtig der Uber-

gang vom Vier- zum Sechszylindermotor.




Solide Verarbeitung gediegener Materialien auf beinahe handwerklicher
Basis sowie Fahrsicherheit als oberstes Konstruktionsprinzip kennzeich-
nen auch den Porsche 911, dessen Karosserie dank der tiefgelegten
Giirtellinie groBe Fensterflachen aufweist, die nahezu unumschrénkte
Rundumsicht gewdhren. Weit ausladende, feststellbare Tiiren erleichtern
das Ein- und Aussteigen von vorn wie hinten. Auf den anatomisch kon-
sequent durchgeformten Einzelsitzen spiirt man schon im Stand, wie
wichtig erst recht bei schnellen Wagen der oft vermiBte Halt im Sitz

ist. So wie der prozentuale Nutzraum-Anteil fur Fahrer und Insassen
einen Spitzenwert innerhalb der GT-Klasse darstellt, verhilt es sich auch

mit dem groBdimensionierten Gepéckraum unter der Vorderhaube.




Um die blitzartige Beschleunigung
des kraftvollen Sechszylindermotors,
in dem die Erfahrungen der
Grand-Prix-Motorenentwicklung
ausgewertet wurden, unein-
geschrankt nutzen zu kdnnen,
bekam der 911 ein neues,
vollsynchronisiertes 5-Gang-
Getriebe mit der patentierten,
international bewahrten
Porsche-Ringsynchronisation.




e e eibenwa anlage automa e
erbetéatigung
eibe e dre ge digkeite
dre en regelba
e orte eibe ermoto
A ellfe er vo Diebsta e g
A ellfe e e Diebsta e g
Abblendbare enspiege
gla o) eibe
e e erbehe g
A = es Abblend alle Lande
denen es gese erlaub
ei R e erfe
enlos regelbare entenbele g
e ebelle e
offerra bele g
e arktonhoérne
ne
e digke esse esa ometerzéhle d
age ometerzahle
Drehza esse
Be Restanzeigele e
Dlsta esse
Oltempera esse
Old esse
) e e Batterie-Ladestro e Begre
B e andbre e ebelle e e
5 =
Beide e on aullen ab efllba o e erriegelba
and asten ab eBba
E decke Be e o) e o)
e ad 0 d 0 ombinie
ebea e
Obe d en gepolstertes blendfreies Arma e e
ere olzabde g
garrena de ombinie A andle
alteg Beifahrer an de enseite
A en a eha e
estigung elle erheitsg e
estigung ampe offerrieme
e eiderhaken am Da a e
el gepolsterte Sonnenblenden, auf der Beifahrerseite
ake-up-Spiege
e a e erbringung vo andkarten e d
eine perrige ege ande
eqge =
e g d g
ond ehnen a epackauflage appba
R & asleiste
ablage er de ond e R e gsle
elo epp Absa onerplatte auf der Fahrerseite
Ab e vo
Be ele e Standhe g
gfreie Dauerbe gd die Da erkleidung



Da die Beliiftung des Wagen-
inneren wesentlich zum
Wohlbefinden des Fahrzeug-
insassen beitragt, wurde ihr
besondere Aufmerksamkeit
geschenkt. Zum Beispiel wird
der Innenraum durch Absaug-
schlitze iber der Heckschei-
be zugfrei entliftet. Der 911
verfugt serienmaBig tber
eine Motorheizung und eine
benzinelektrische Heizung!

PRRAAOPOOREOEOO®EO

Schlitze im Heckdeckel
Axialgebléase

Entnahmestutzen
Wérmetauscher
Abgasleitungen
Abgasschalldampfer
Verbindungsschlduche
Klappenkésten

Heizrohre

Schallddampfer

Entfrosterdiise fiir Windschutzscheibe
Entfrosterdiise fiir Heckscheibe
Schieber

Frischluftanlage

Schwenkgriff

Fremdheizung

Lufteintritt fiir Fremdheizung

Schematische
Darstellung
der Heizung

®

Die Zusatzbeliiftung kann mit
einem Hebelwerk an der
Schalttafel geregelt werden.

Die Heizung wird mit einem
Schwenkgriff betatigt, der vor
dem Schalthebel angebracht ist.

In zwei Hebeln am Lenkrad sind

folgende Funktionen zusammen-
gefaBt: links Blinker, Lichthupe,

Abblendlicht und Parklicht, rechts
Scheibenwischer und -wascher.
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Véllig neu ist das mit dem Achsantrieb
zusammengebaute 5-Gang-Getriebe,
das sich spielend leicht und prazis
schalten |a6t.

Durch die Sperrelemente wird der
Synchronisier-Effekt zuséatzlich
verstarkt, so daB die Schaltkrafte
geringer und die Schaltzeiten kiirzer
werden.




Um vorn mehr Platz zu gewinnen, ging man
auf eine neue Vorderradaufhdngung mit
unterem Querlenker und langsliegenden
Torsionsstiaben iiber, wobei die Fiihrung am
oberen Ende durch den StoBdédmpfer tber-
nommen wird. Die Aufhiangung und Fiihrung
der Hinterrader erfolgt wie bisher durch
Langslenker, die liber querliegende Dreh-
stabe abgestiitzt sind, d. h. jedes Rad ist
einzeln abgefedert. Der911ist an allen vier Ré&-
dern mit Scheibenbremsen mit automatischer
Nachstellung der Bremsbeldge ausgestattet;
die Handbremse ist als Backenbremse in die
hintere Trommel eingebaut.




Die Kraftquelle des neuen Porsche ist ein ausgesprochener Kurzhuber. Jeweils 3 Einzelzylinder
sind horizontal links und rechts vom Kurbelgehduse angeordnet. Jeder Zylinder ist durch

einen stark verrippten Leichtmetall-Zylinderkopf mit dem Kurbelgehduse verschraubt.

Die hdangenden Ventile sind im Zylinderkopf V-férmig angeordnet und werden durch eine
obenliegende Nockenwelle tiber Kipphebel betétigt. Kipphebel und Nockenwellen sind

jeweils in einem fur drei Zylinder gemeinsamen Nockenwellengehiuse gelagert. Beide Nocken-
wellen werden tber ein Zwischenrad durch Ketten von der Kurbelwelle angetrieben, die
Kettenspannung wird automatisch geregelt. Jede Zylinderreihe wird von je drei zusammen-
gebauten Fallstromvergasern mit den entsprechenden Saugrohren versorgt. Den Schmierstellen
im Motor wird durch ein Trockensumpfschmiersystem das benétigte Ol zugefiihrt, wihrend ein
Olkiihler mit thermostatischer Regulierung jeweils die richtige Oltemperatur einhélt. Uber-
druckventile steuern den Oldruck im Schmiersystem, in das ein Hauptstromfilter eingeschaltet
ist, um eventuelle Verunreinigungen zu eliminieren. Die Drehstromlichtmaschine iiber dem
Kurbelgehiuse wird tiber einen Schmalkeilriemen von der Kurbelwelle angetrieben.

Die Kuhlluft wird vom Axialgebldse angesaugt und iiber Leitbleche dem Motor zugefiihrt.

Vollastkurven Motor Typ 2000 Beschleunigungsdiagramm Typ 911/2000
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Motor StoBdampfer vorn und hinten droprpeltwirkende hydraulische StoBdampfer
Zylindrmr B = e FuBbremse hydraulisch, auf alle vier Rader wirkend. Scheibenbremsen an allen vier Radern
BohIr;g P . (mm) 80 L Handbremse mechanisch, auf die Hinterrdder wirkend. Duo-Servo-Trommelbremse
Hub T E (mm) 66 B ~ Wirksamer Bremsscheiben-¢ vorn 235 mm @, hinten 243 mm ¢ i B
Hubraum tats&chlich (cm3) 1991 ~ Bremsflache je Rad (FQBbremse) vorn 52,5 cm2, hinten 40,0 cm?2 i
Hubraum nach Steuerformel (crﬁ3) O 7 T Wirksame Bremsﬂiicheig;;arr;c VT TAg 7 g
Verdichtunésverhéltnis 9 R (FuBbremse) ] 185 cm? ¥ i e
Leistung : (PS nach DIN) 130 bei 6100 U/min. Handbrems-Trommel-¢p 180 mm J
Hochstes Drehmoment (mk;) N 17,8 bei 4200 U/min. Wirksame Bremsfliache gesamt
[ig':rrlieistung e (Fgéi/l) 65 ¥ (Handbremse) ) 194 cm?2
Felgen 4,5J x 15

Motorkonstruktion D ; Reifen 165 HR 15 g i
Bauart luftgekiihlter Viertakt-Ottometor mit je drei sich gegenuberliegénden Zylindern : Lenkung ZF»Za};ﬁstangenlenkung mit hydraulischem Lenkungsdéampfer T

3 (Boxer-BaU\;vgisg) e e 7 Lenkiibersetzung in der Mitte g 1:16,b ¥
Zylinder Biral (GrauguB-Biichse mit Leichtmetall-Kﬂhlri]a;éni)i : 3

Zylinderkopf

Leichtmetall

Steigvermdgen

Anzahl der Ventile je Zylinder

1 EinlaBventil und 1 AuslaBventil

Anordnung der Ventile

i Fahrzreuggew} cht

V-f(’jrm]ﬁé‘mgend

Ventilsteuerung

je 1 obenli:egende Nockenwelle aufj;i;r Zylinderreihe

”12267kp,7entspricht Leergewicht nach DIN + 2 Personen mit 30 l;p Gepéck (Normangaben)

Nockenwellenantrieb

durch Kette

Kurbelwelle

geschmiedet, 8 Gleitlager

Pleuellager

Gleitlager

1. Gang, Grenzsteigung ca. 59 %
2. Gang, G;enzsteigung ca. 32 %
3. Gang, Grenzsteigung ca. 19 %0 o
4. Gang, Grenzsteigung ca 13 %
I 55 Gang: G;ngzsteigung ca. 10 %

Geblaseantrieb

durch Keilriemen tiber Lichtmaschine

Schmierung

Trockensumpfrscrzhnilierung

Kraftstoff-Férderung

Fiillmengen

1 elektrische Kl:aft;.toffpumpe, 1 mechanische Doppelpumpe

Vergaser

Motor

Solex-Uberlaufvergaser, 3 pro Seite zusammengefaBt, Typ 40 PI

ca. 9 Liter Marken HD-OI, Sommer SAE 30, Winter SAE 20

 Getriebe mit Ausgleichgetriebe

ca. 2,5 Liter Hypoid SAE 90

Kraftstoffhehalter

Elektrische Anlage

62 Litér, davon ca. 6 Liter Reserve. Oktanzahlbedarf ca. 98-100 ROZ (Super)

Bremsflussigkeitsbehilter

ca. 0,72Eiter

Nennspannung 12V 7Scheibenwaschanlage ca. 1,5 Liter

Batteriekapa;itét 45 Ah R

Ziindung BatteirrieZUndung LT Abmessunéen o

iﬁndfolge 1-6—2—4-3-5 S Radstand i 2211 mm

zUndkerzen Bosch W 250 P 21 (Platinkerze) Spurweite vorn 1337 mm T

Elektrodenabstand 0,35 mm 1 T : Spurweite hinten 1317 mm o

5 ! T Lange 4163 mm Bl

Kraftlibertragung i Breite 1610 mm .

VLage des Motors im Fahrzeug im Heck hinter der Hinterachse e Héhe (unbelastet) 1320 mm

Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung 5 Bodenfreiheit 150 mm

—Srchaltgetriebe Porsche—Sperrsynchroﬁgetriebe ~ Wendekreis ca. 10,3 m

Anzahl der Génge 5 vorwirts, 1 riickwarts i i 5 i

gchalthebel-Anordnung neben Fahrersitz auf Rahmentunnel Gewichte 3 Bl

Achsantrieb spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegel}adausgleichgetriebe Leergewicht nach DIN 1080 kp

Achsiibersetzung 7:81, i=4,428 x i i Zulﬁs;ige;Gesamtgewicht 1400 kp

Kraftiibertragung iber Halbachsen auf die Hinterriader Ei g Zulédssiger Achsdruck vorne 600 kp iiE
] Zulassiger Achsdruck hinten 840 kp

Fahrgestell, Radaufhéingung 3 i

Rahmen GepreBter und Qeschweiﬂter Stahlblech-Kastenrahmen mit Aufbau verschweiBt Fahrleistungen Y

Vorderradaufhdngung Einzeln an Federbeinen und Querlenkern aufgehingte Rader Hochstgeschwindigkeit 210 km/h v o

Vorderradfederung jerRa}d ein runder Drehstab in Léngsrichtung Iiegendm Leistungsgewicht

Hinterradaufhdngung Einzeln an Langslenkern aufgehingte Réder. Antrieb iiber Halbachsen (1 Person + Leergewichtrnach DIN) 8,8 kp/PS o

Hinterradfederung

je Rad ein runder Drehstab quer liegend

Kraftstoff-Normverbrauch (nach DIN) 9,6 Liter/100 km
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