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Porsche, seit eh und je die Marke der Individualisten, hat als
Krónung aller Erfahrungen im Umgang mit schnellen Autos den
Typ911 geschaffen. Klar, schlicht und formschón, ohne stilistische
Konzessionen an den Zeitgeschmack, pràsentiert sich die
attraktive Karosserie in ausgewogener Linienftihrung.
AuÍ kiirzesten Nenner gebracht ist dieses Modell, das den 2-Liter-
Carrera ablóst, in Leistung, Ausstattung und Fahrkomfort ein
212-silzlges Coupé europáischer Spitzenklasse. Die Karosserie-
form kann man als greiÍbaren Beweis daÍi.iransehen, daB die
schópferische Begabung auch in der dritten Porsche-Generation
weiterlebt.

t l

Dieses rassige Coupé mit seinem grazilen AuíJeren stellt ein
Optimum aller Eigenschaften und Vorztige dar, die der anspruchs-
volle Porsche-Kunde seit Erscheinen des ersten Porsche-
Wagens gewóhnt war.

Fahren in seiner schónsten Form -auch morgen,



Selbs tvers tánd l i ch  b l ieb  Porsche,  das  Werk

mi t  dem verp f l i ch tenden Namen,  se inem

Konst ruk t ionspr inz ip  t reu .  Auch der  911

hat  e in  lu f tgekUhl tes  Heck t r iebwerk ,  und

zwar  e inen kom pak ten  2-L i te r -Sechszy l inder -

Boxermotor  mi t  e iner  oben l iegenden

Nockenwel le  au f  jeder  Zy l inder re ihe  und

achtfach gelagerter Ku rbelwel le.  Zugunsten

hóherer  Drehzah len  und gróBerer  Le is tung

(130 PS be i  6100 U lm,210 km/h  Sp i tze)

vo l l zog  s ich  dami t  fo lger ich t ig  der  Uber -

gang vom V ier -  zum Sechszy l indermotor .



Sol ide  Verarbe i tung ged iegener  Mater ia l ien  au f  be inahe handwerk l i cher

Bas is  sowie  Fahrs icherhe i t  a ls  obers tes  Konst ruk t ionspr inz ip  kennze ich-

nen auch den Porsche 9 ' l  1 ,  dessen Karosser ie  dank  der  t ie fge leg ten

Gi i r te l  l i n  ie  g roBe Fenster f  láchen au fwe is t ,  d  ie  nahezu unumschránk te

Rundu ms ich t  gewáhren.  Wei t  aus ladende,  fes ts te l lbare  T t i ren  er le ich tern

das  E in -  und Auss te igen von vorn  w ie  h in ten .  Auf  den anatomisch  kon-

sequent  durchgeformten E inze ls i tzen  spUr t  man schon im Stand,  w ie

wich t ig  e rs t  rech t  be i  schne l len  Wagen der  o f t  vermiBte  Ha l t  im S i iz

is t .  So  w ie  der  p rozentua le  Nutz raum-Ante i l  f r l r  Fahrer  und Insassen

e inen Sp i tzenwer t  innerha lb  der  GT-K lasse dars te l l t ,  verhà l t  es  s ich  auch

mi t  dem groBd imens ion ie r ten  Gepáckraum unter  der  Vorderhaube.
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Um die blitzartige Beschleunigung
des kraftvollen Sechszylindermotops,
in dem die Erfahrungen der
G ra n d- Prix- M oto re n e ntwi ckl u ng
ausgewertet wurden, unein-
geschránkt nutze n zu kónnen,
bekam der 911 ein neues,
vollsynch ronisiertes 5-Gang-
Getriebe mit der patentierten,
international bewáhrten
Po rsche-R i ng syn ch ro n isati o n,



S E R I  E N  M Á S S I G  E  A U S S T A T T U  N G

Sche iben
Elek t r i sche Sche ibenwaschan lage mi t  au tomat ischer
Wisch erbe tà t  igu  ng
Sche ibenwischer  mi t  d re i  Wischgeschwind igke i ten
( in  d re i  S tu fen  rege lbar )
UKW-ents tó r te r  Sche ibenwischermotor
Auss te l l Jens ter  vorn  mi t  D iebs tah ls icherung
Auss te l l Íens ter  h in ten  mi t  D iebs tah ls icherung
A b b l e n d b a r e r  l n n e n s p i e g e l
Sch ich tg las  f i i r  F ron tsche ibe
Heck fens terbehe izu  ng
Be leuchtung
Asymmetr isches  Abb lend l ich t  ( Í i i r  a l le  Lánder ,
in  denen es  gesetz l i ch  e r laubt  i s t )
Zwe i  R i i ck fahrsche inwer fe r
Stu fen los  rege lbare  Ins t rumentenbe leuchtung
Zwei  Nebe l leuchten
Kofíe rrau m be leu chtu ng
Signa lan lage
Zwei  S tark tonhórner
L i  ch thupe
Ins t rumente

Geschwind igke i tsmesser  mi t  Gesamt-K i lometerzáh le r  und
Tages-K i  lometerzàh le r
Drehzah lmesser
Benz inuhr  mi t  Res tanze ige leuchte
Ols tandmesser
O l tempera tu  rm esser
Oldruckmesser
Kont ro l leuchten  f i i r  Ba t te r ie -Ladest rom,  Fern l i ch t ,  Beqrenzunqs-
l i c h t ,  B l i n k e r .  H a n d b r e m s e ,  N e b e i l e u c h t e n ,  H e i z u n g  

-

E lek t r i sche Ze i tuhr  mi t  Ze i t fes ts te l le r
Sch lësser
Be ide  T i i ren  von auRen absch l ieBbar ,  von  innen ver r iege lbar
Handschuhkas ten  absch l  i  eRbar
Versch luBdecke l  f i i r  Benz in f i l l l s tu tzen nur  von innen zu  ó Í fnen
L e n k r a d s c h l o B  m i t  Z 0 n d s c h l o R  k o m b i n i e r t
In te r iGur

Sch i  ebeascher
Oben und un ten  gepo ls te r tes  b lendf re ies  Armaturenbre t t  m i t
mi t t le re r  Ho lzabdeckung
Zi  gar renanz i . inder  (kombin ie r t  m i t  Ansch I  u l ' J  f i i r  Hand leuchte)
Ha l tegr i í f  f i i r  Be i fahrer  an  der  T i i r innense i te
Armst i i t zen  a ls  Zuz iehgr i f Íe
BeÍes t igungss te l len  f i i r  S icherhe i tsgur te
Befes t igungskrampen f i i r  Ko f fe r r iemen
Zwei  K ie iderhaken am Dachrahmen
Zwei  gepo ls te r te  Sonnenb lenden,  au Í  der  Be i Íahrerse i te  mi t
Make-up-Sp i  ege I
Zwe i  T l l r taschen zw Unterbr ingung von Landkar ten  e tc .  und
K r e r n e n  s p e r n g e n  u e g e n s t a n d e n
L ieges i l ze
He izung und Fr isch lu í tzu í i ih rung
Fond- .S i tz lehnen a ls  Gepàckauí lage umklappbar  mi t
Rutschs  i  cherungs  I  e is te
Hutab lage h in te r  den Fonds i tzen  mi t  Rutschs icherungs le is te
Ve lours tepp ich  mi t  Absatzschonerp la t te  au f  der  Fahrerse i te
Sonstiges
Absch leppóse vorn
Benz ine lek t r i sche Standhe izung
Zugf re ie  Dauerbe l i l f tung  durch  d ie  Dachverk le idung
Entdróhnung
'1 Lackstiït
7  Ser ien{arben mi t  6  Innenauss ta t tungskombinat ionen



Da d ie  Be lUf tung des  Wagen-
inneren wesent l i ch  zum
Wohlbef inden des  Fahrzeug-
insassen be i t rág t ,  wurde ih r
besondere  Auf  merksamke i t
geschenk i .  Zum Be isp ie l  w i rd
der  Innenraum durch  Absaug-
schl i tze Í , iber der Heckschei-

be zugfrei  ent l i . i f tet .  Der 911
verf  t igt  ser ien máBig Í . i  ber

e i n e  M o t o r h e i z u n g  u n d  e i n e

benz ine lek t r i sche He izung !

Sch l i t ze  im Heckdecke l
A x i a l g e b l à s e
Entnahmestu tzen
Wàrmetauscher
A b g a s l e i t u n g e n
Abgas scha l  I  dám p Íe  r
V e r b i n d u n g s s c h l á u c h e
K I  appen kás ten
Heiz rohre
Scha l  !dámpïer
Ent Í ros te rd i . i  se  Í i i  r  Wi  ndschutzsch e  i  be
Ent f  ros te rd i i se  f  i i r  Hecksche i  be
Sch i  eber
F r i s c h l u f t a n l a g e
Schwenkgr i f f
F r e m d h e i z u n g
Luf te in t r i t t  i t i r  F remdhe izung
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Schematische
Darstellung
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Die  Zusatzbe l i i f tung  kann m i t
e i n e m  H e b e l w e r k  a n  d e r
Scha l t ta íe l  gerege l t  werden.

D i e  H e i z u n g  w i r d  m i t  e i n e m
Schwenkgr i l f  be tà t ig t ,  der  vor
dem Scha l thebe l  angebracht  i s t

l n  z w e i  H e b e l n  a m  L e n k r a d  s i n d
Í o l  g e n d e  F u n k t i o n e n  z u s a m m e n -
g e Í a R t :  l i n k s  B l i n k e r ,  L i c h t h u P e ,
Abb lend l ich t  und Park l i ch t ,  rech ts
Sche ibenwischer  und -wascher .



Vóf lig neu ist das mit dem Achsantrieb

das sich spielend leicht und prázis
schalten láBt,
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zusam me nge ba ute 5-Ga ng-Getrie be,

Durch die Spemelemente wird der
Synch ronisier- Effekt zusàUlich
verstárkt, so daB die Schaltkráfte
geringer und die Schaltzeiten ktirzer
werden.



Um vorn mehr Platz zu gewinnen, ging man
auf eine neue Vorderradaufhángung mit
un terem Quer lenker  und lángs l iegenden
Torsionsstàben i iber,  wobei die Fi . ihrung am
oberen Ende durch den StoBdámpfer i iber-
nommen wi rd .  D ie  Aufhàngung und F i ih rung
der Hinterráder erfolgt  wie bisher durch
Lángslenker,  die i iber querl iegende Dreh-
stábe abgest i i tzt  s ind, d.  h.  jedes Rad ist
einzeln abgefedert .  Der 91 1 ist  an al len vier Rá-
dern mit  Scheibenbremsen mit  automatischer
Nachstel lung der Bremsbeláge ausgestattet ;
d ie  Handbremse is t  a ls  Backenbremse in  d ie
h in te re  Trommel  e ingebaut .



Die  Kra f tque l le  des  neuen Porsche is t  e in  ausgesprochener  Kurzhuber .  Jewei ls  3  E inze lzy l inder
s ind  hor izon ta l  l inks  und rech ts  vom Kurbe lgehàuse angeordnet .  Jeder  Zy l inder  i s t  durch
einen stark verr ippten Leichtmetal l -Zyl inderkopf mit  dem Kurbelgeháuse verschraubt.
D ie  hángenden Vent i le  s ind  im Zy l inderkopf  V- fó rmig  angeordnet  und werden durch  e ine
oben l iegende Nockenwel le  i iber  K ipphebe l  be tá i ig t .  K ipphebe l  und Nockenwel len  s ind
jewei ls in einem f i . i r  drei  Zyl inder gemeinsamen Nockenwel lengeháuse gelagert .  Beide Nocken-
we l len  werden i iber  e in  Zwischenrad durch  Ket ten  von der  Kurbe lwe l le  anget r ieben,  d ie
Ket tenspannung w i rd  au tomat isch  gerege l t .  Jede Zy l inder re ihe  w i rd  von je  d re i  zusammen-
gebauten  Fa l l s t romvergasern  mi t  den en tsprechenden Saugrohren versorg t .  Den Schmiers te l len
im Motor wird durch ein Trockensumpfschmiersystem das benót igte Ol zugeft ihrt ,  wáhrend ein
Olk t ih le r  mi t  thermosta t ischer  Regu l ie rung jewe i ls  d ie  r i ch t ige  Ol tempera tur  e inhà l t .  Uber -
druckvent i le steuern den Oldruck im Schmiersystem, in das ein Hauptstromfi l ter eingeschaltet
i s t ,  um eventue l le  Verunre in igungen zu  e l im in ie ren .  D ie  Drehs t roml ich tmasch ine  i iber  dem
Kurbe lgeháuse w i rd  Uber  e inen Schmalke i l r iemen von der  Kurbe lwe l le  anget r ieben.
Die Ki. ih l luf t  wird vom Axialgebláse angesaugt und i . lber Leitbleche dem Moior zugefr ihrt .
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Vollastkuruen Motor Typ 2000 Beschleunigungsdiagramm Typ 911/2000



.t
Motor StoBdámpfer vorn  und h in ten  doppe l tw i rkende hydrau l i sche StoRdámpfer

FuRbremse hydrau l i sch ,  au Í  a l le  v ie r  Ràder  w i rkend.  Sche ibenbremsen an a l len  v ie r  RàdernZyl i nd erzah I

9gl'"ls
H u b

( m m ) H andbremse mechan isch ,  au f  d ie  H in te r ráder  w i rkend.  Duo-Servo-Trommelbremse

( m  m , Wi  rksamer  Bremssche iben-@ vorn  235 mm @,  h in ten  243 mm @

1 991

1977

Bremsf láche je  Rad (FuRbremse) vorn  52 ,5  cm2,  h in ten  40 ,0  cm2

Wirksame Bremsf  láche gesaml

ff"Ur"* t.t"a"nfi"f.

ffrUi**h Si"*torr*.t

( " r t ]

(c .3 )

Verd  ich tu  ngsverhá l tn  i s (Fu  Rbremse) '185 
cm2

i*t*g (PS nach DIN)  130 be i  6100 U/min . Handbrems-Trommel -  @ 1 8 0  m m

Hóchstes  Drehmoment (mkp)

(PS/r)
17,8  be i  4200 U/min . Wi rksame Bremsf láche gesamt

L i te r l  e i  s tu  ng (Handbremse) 194 c  m2

4 , 5 J x 1 5F e l g e n

Motorkons t ru  k t ion Re i fen

f rttg"kijL-n* Vl;rt.kt Ott"rJ*'it j" d*i 
"i"h s"s""ijb"il ';;;J;; Zy l  i  ndern Lenkung

'165 HR 15

Bauar t ZF-Zahnstangen lenkung mi t  hydrau l  i schem LenkungsdámpÍer

Z y l i n d e r
. . (BoIg!:qauw9is9)

Bi ra l  (GrauguR-B i ichse mi t  Le ich imeta l  l -K t ih l r ippen)

Lenk i iberse tzung in  der  Mi t ie l :  t o , c

Zy l  i  nderkopÍ Le ich tmeta l l S te igvermaigen

Anzah l  der  Vent i le  je  Zy l inder I  E in laRvent i l  und  1  Aus laRvent F a h r z e u g g e w i c h l 1240 kp ,  en tspr ich t  Leergewich t  nach DIN +  2  Personen mi t  30  kp  Gepáck  (Normangaben)

Anordnung der  Vent i le

Vent i  l s teuerung

r.rá"k*f i"*tri"U 
-

V- Íórmig ,  hángend l .  Gang,  Grenzs te igung ca . 59 o/o

le  1  oben l iegende Nockenwel le  au f  jeder  Zy l inder re ihe 2.  Gang,  Grenzs te igung ca . 32 ola

durch Kette 3 .  Gang,  Grenzs te igung ca 19 o/o

13 o/oKurbe lwe l le geschmiedet ,  8  G le i t lager 4 ,  Gang,  Grenzs te igung ca .

5 .  Gang,  Grenzs te igung ca .P l e u e l l a g e r
-cleit lag€;-"

10 o/o

Geb làseant r i  eb durch  Ke i l r iemen i iber  L ich tmasch ine

S c h m i e r u n g Trockensum p Íschm i  e rung F i i l l  mengen

KraÍtstoÍÍ-Fórderung 1 e lek t r i sche Kra Í ts to f fpumpe,1  mechan ische Doppe lpumpe Motor ca .  9  L i te r  Marken HD-OI ,  Sommer  SAE 30,  Win ter  SAE 20
Vergaser So lex-Uber lau Ívergaser ,  3  p ro  Se i te  zusammengefa8t ,  Typ  40  P l Get r iebe mi t  Ausg le ichget r iebe ca.  2 ,5  L i te r  Hypo id  SAE 90

62 Liter, davon ca. 6 Lit lr Reserve. Okia"t"f ' fU.a*f 
"". 

gg'í00 ROZ (S,rp"tKraftstoff$ehálièr

B remsÍ l  i i ss  i  gke  i t sbehá l te r ca .  0 ,2  L i te r

Sche i  benwaschan I  age ca.  1 ,5  L i te r

E lek t r i sche An lage

Nennspannung 12V
gutt"ri"t"*itat 

-4b 
Ah

Bat te r iez i jndu  ng Abm essungen

1-6-2-4-3-5 Radstand 2211 mm
Zi . indkerzen Bosch W 250 P 21  (P la t inkerze) Spurwe i te  vorn 1337 mm
El  ek t rodenabstand 0,35  mm Spurwe i te  h in ten 1 3 1 7  m m

Lánge 4163 mm

KÍaÍtai bertÍag un9 B re  i te t o t u  m m

Lage des Motors im Fahrzeug im Heck  h in te r  der  H in te rachse Hóhe (unbe las te t ) 1320 mm
K u p p l u n g  

_
Scha l tge t r iebe

Ei  nsche iben-Trockenku pp  lung BodenÍ re  i  he  i t 1 5 0  m m

Po rsche-Sperrsynch rongetri ebe Wendekre is ca .  10 ,3  m
Anzah l  der  Gánge 5 vorwárts, 1 ri ickwàrts

Sch a I theb e | -Ano rd n u ng neben Fahrers i tz  au Í  Rahmentunne l Gewich te

Achsant r ieb spi ralverzahntes 1(e_ge1 rad getri ebe mit

7 :31 ,  i  =  4 ,428

Kegel radausg lei chgetri ebe Leergewich t  nach DIN 1 080 kp
Achsiibersetzung Zu làss iges  Gesamtgewich t 1400 kp
KraftUbertragung i iber  Ha lbachsen au Í  d ie  H in te r ràder Zu làss iger  Achsdruck  vorne 600 kp

À"f,.aru"t f ' lnt* 840 kp
Fahrges te l l ,  RadauÍhángun g

Rahmen GepreRter  und geschwei  Rter  S tah lb lech-Kastenrahmen ml t  Aufbau verschweiRt Fahr le is tungen

Vorderradaufhángung Einze ln  an  Federbe inen und O.uer lenkern  au fgehángte  Ráder Hóchstgeschwind igke i t 210 km/h
Vorder rad Íederung jê  Rad e in  runder  Drehs tab  in  Lángsr ich tung l iegend
H i  n te r radaufhángung

Le is tungsgewi  ch t
E inze ln  an  Lángs lenkern  au fgehàngte  Ráder .  Ant r ieb  i . iber  Ha lbacnsen (1  Person +  Leergewich t  nach DIN)  8 ,8  kp /PS

H i nterradfederung j .  R"d  
" i " ; r "d*  

Dr "h" t "b  q r " r  | i { . "d  
-

KraftstoÍf-Normverbrauch (nach DIN) 9,6 Liter/l00 km
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